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SAGER TIL BESLUTNING:

1. ARSREGNSKAB 2017

Resumé:

FynBus’ arsregnskab for 2017 fremlaegges til godkendelse.

Indteegterne er 3,7 mio. kr. starre end budgetteret. Det skyldes primeert endelig afregning af Bus&Tog sam-
arbejdet fra 2014-16.

Udgifterne til rutekgrsel er 12,7 mio. kr. mindre end budgetteret. Det skyldes iseer, at antallet af kareplanti-
mer er 3 % mindre end budget fordi det planlagte R-Bus net ikke blev igangsat, at kareplanen gyldig fra fe-
bruar 2017 har 8.000 feerre regionale kgreplantimer samt feerre udgifter for bybusserne i Odense som falge
af letbanearbejdet.

Ejerbidraget til telekarsel blev 3,4 mio. kr. mindre end budget 2017, da aktivitetsniveauet ikke er steget, som
FynBus havde vurderet i forbindelse med budgetlsegningen.

Feellesudgifterne er 0,8 mio. kroner mindre end budgetteret. Belgbet er overfart som opsparing i henhold til
princippet om rammestyring af feellesudgifterne.

Resultatet af Flextrafik (visiteret karsel) er et merforbrug pa 3,6 mio. kr. i forhold til 2016 med usendret turtal.
Det skyldes at entreprengrudgifterne er steget 5,7 mio. kr. som fglge af den dyrere kgrsel i CPlan modellen,
hvorimod feellesudgifterne er faldet 2,1 mio. kr..

Sagsfremstilling:
FynBus afleegger regnskab for 2017. Afleeggelsen sker i henhold til Styrelseslovens § 45 og FynBus’ Kasse-
og regnskabsregulativ. Det reviderede regnskab vedlzegges som bilag 1.5.

Regnskabet er kommenteret i forhold til budgettet for 2017 i bilag 1.1. Kommenteringen tager udgangspunkt
i talmaterialet til det interne regnskab, som er vedlagt i bilag 1.2.

Det interne regnskab er det samlede arsregnskab opdelt pa busdrift, flextrafik, tjenestemandspensioner,
egenkapital, samt eksternt finansierede projekter.

Der er ikke efter regnskabets afslutning indtruffet begivenheder af vaesentlig indflydelse for FynBus’ finan-
sielle stilling.

Revision
Arsregnskabet er revideret af BDO Kommunernes Revision. Revisors beretning nr. 12 er vedlagt i bilag 1.4.

Forudsat bestyrelsen godkender regnskabet i den foreliggende form, og der ikke fremkommer yderligere
oplysninger under behandlingen af arsregnskabet, vil revisor forsyne det med nedenstadende pategning, som
er uden forbehold:

"Revisionen har ikke givet anledning til bemaerkninger af betydning for revisionspategningen.
Vores kommentarer vedrgrende revisionen af arsregnskabet fremgar af afsnit 3.
Revisionens formal, planlsegning og udfgrelse er usendret i forhold il tidligere. Vi henviser til
vores beretning nr. 8 af 13. marts 2014.

Hvis bestyrelsen godkender arsregnskabet i den foreliggende form, og der ikke fremkommer

yderligere oplysninger under behandlingen af arsregnskabet, vil vi forsyne det med en pateg-
ning uden forbehold, men med fglgende fremhaevelse af forhold:
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Vi henleder opmaerksomheden p4, at Fynbus i overensstemmelse med kravene i bekendtgg-
relse om kommuners budget- og regnskabsvaesen, revision m.v. har medtaget det af ledelsen
godkendte resultatbudget for 2017 som sammenligningstal i arsregnskabet for 2017. Disse
sammenligningstal har ikke vaeret underlagt revision.”

Busdriften inkl. Telekgrsel

Hovedtal

Ejerkredsens ejerbidrag il kollektiv trafik udgegr 344,8 mio. kroner. Det er en mindre udgift pa 18,5 mio. kro-
ner eller 5 % i forhold til budgettet.

Hovedtallene for busdriften fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 1: Hovedtal for busdriften

e, (el RO14 | R015 | R0 | R07 | B2017 2014 | Reot7 | RO
(arets priser) B2017
Busdrift
Indtaegter -235,3 -237,2 -232,3 -230,6 -226,9 100 98 102
Kerselsudgifter 510,7 515,3 499,9 478,3 490,0 100 94 98
Feellesudgifter 62,9 63,6 70,0 76,3 76,0 100 121 100
Ejerbidrag busdrift 338,3 341,8 337,6 3239 339,1 100 96 96
Telekarsel
Indtaegter 14 22 25 26 26 100 183 101
Kerselsudgifter 1,1 15,3 18,0 17,4 19,7 100 157 88
Feellesudgifter 50 59 6,7 6,1 7,1 100 122 86
Ejerbidrag telekersel 14,6 19,0 22,2 20,9 24,3 100 142 86
Ejerbidrag i alt 353,0 360,8 359,8 344,8 363,3 100 98 95
Produktion R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 1253177/
Driftsbusser 322 331 341 337 337 100 105 100
Kereplantimer 610.415| 611390 | 625194 |  617.934[  636.300 100 101 97
Kereplankm. 18.603.703 | 18.854.935 | 18.670.170 | 18.666.821| 19.182.400 100 100 97
Senicetimer telekarsel 18.330 25.137 30.409 30.514 33.135 100 166 )
Direkte rejsekm. telekarsel 730.719| 970102 | 1.186.920 | 1.157.201| 1.282.285 100 158 90

Det samlede ejerbidrag er faldet 2 % i perioden fra 2014-17.

Ejerbidraget til busdrift er faldet 4 % fra 2014-17 pa trods af stigende produktion og flere driftsbusser. Faldet
skyldes primeert indgaelse af billigere kontrakter for kerslen for Odense Kommune, Nordfyns Kommune og
Region Syddanmark.

Afvigelsen i forhold til budget 2017 skyldes, at der er produceret 18.000 kgreplantimer mindre end forventet,

fordi indfgrelsen af det regionale R-Busnet blev udskudt og generne som fglge af vejarbejder blev mindre
end forventet.
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Ejerbidraget til telekarsel er steget i perioden 2014-17, og har tilsyneladende naet toppunktet i 2016, da der
konstateres et fald i udgifter fra 2016 til 2017pa 6 %. Afvigelsen til budget er 16 %, da der var forventet en
fortsat stigning i aktiviteten frem for et fald.

Indteegter

Billedet af de egentlige passagerindtaegter i perioden 2014-17 forstyrres noget af, at slutafregningerne i det
nationale Bus&Tog — samarbejde har veeret forsinket, sa 2013 fgrst blev afregnet i 2016, og 2014-16 blev
afregnet i 2017.

Regnskabsmeessigt betyder det, at resultatet for perioden 2014-17 ender med fald i indtaegter pa 2 %.
Renset for forskydninger i Bus&Tog afregningerne er indtaegterne faldet 13,2 mio. kr. — svarende til 6 % i
perioden.

Tabellen herunder viser indteegterne fordelt pa ejere.

Tabel 2: Indteegter fordelt pa ejere

Indteegter Regnskab | Regnskab | Regnskab | Regnskab Budget 2014 R2017 R2017/

(mio. kr. i &rets priser) 2014 2015 2016 2017 2017 B2017
FynBus -235,1 -237,0 -232,3 -230,6 -226,9 100 98 102
Region Syddanmark -126,6 -126,9 -124.8 -126,9 -119/4 100 100 106
Assens 4,2 4,4 4,3 3,7 -4,1 100 90 92
Faaborg - Midtfyn 4,0 4,1 4,0 -3,8 -3,8 100 95 100
Kerteminde -1,9 -1,9 -1,8 -1,8 -1,8 100 91 9%
Langeland 2,2 2,7 2,7 2,1 2,5 100 93 84
Middelfart 2,9 -3,0 2,9 -3,0 2,7 100 103 109
Nordfyn -3,6 -3,6 34 -3,1 3,2 100 86 99
Nyborg -3,5 -3,4 -3,5 -3,3 -3,2 100 9% 103
Odense -76,9 -77,5 754 72,3 -76,9 100 9% 9%
Svendborg 9,3 9,6 9,6 -10,6 9,3 100 114 114

Det fremgar af tabellen, at det er Region Syddanmark og Odense Kommune, der star for starsteparten af
indteegterne, og som ogsa har haft det starste fald pa 6 %.

Indteegterne i regnskabet ender 2 % over budget pa grund af den ekstraordinzere afregning fra DSB pa 8,2
mio. kr., som ikke var kendt pa budgettidspunktet.

Kontantindteegterne er efter flere ars fald steget igen i 2017, hvor der var budgetteret med et fortsat fald.
Udviklingen tilskrives, at konverteringen til Rejsekort har medfart, at nogle kunder har foretrukket billet eller
mobillgsning indtil de har faet anskaffet sig et rejsekort. Det er en udvikling, der ogsa er konstateret i de an-
dre trafikselskaber.

Indteegter pa Rejsekort (KVIK-, Tur-, og Veerdi-kort) er steget 19 % i perioden 2014-17, men ligger 11 %
under budget. Den budgetterede stigning skyldes forventninger til effekten af nedlaeggelsen af "Odense for

en tier”.

Den to-trins stigning i prisen for farste 2-zoners rejse - farst til 15 kr. i januar 2017 og derefter til 18 kr. i juni,
formodes at have medfart, at forventningerne til provenuet ikke helt har kunnet indfries.
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Ved konverteringen af KVIKKkort til rejsekort blev kunderne overfgrt til Rejsekorts rabattrin 3, hvor nye kunder
ogsa startede — svarende til 13,50 kr. for den ferste 2 zoners rejse. Desuden blev kunderne kompenseret
gebyret pa 50 kr. for at fa et rejsekort.

Indteegterne pa Pendlerkort er steget 27 % i perioden 2014-17. Udviklingen skyldes, som ngevnt i indlednin-
gen, ekstraordineere indteegter fra DSB pa 8,2 mio. kr., hvor ogsa 2016-tallet er bergrt af, at der blev afreg-
net 3 mio. kr. til DSB.

Der var budgetteret et fald i indteegter pa Ungdomskort — den landsdaekkende tendens er et fald pa 4 % -
veesentligst pa grund af mindre argange. | perioden fra 2014-17, har der desuden veeret eendret pa statstil-
skuddet.

Indteegterne fra skolekort er faldet 20 % fra 2014-17. Skolekortindteegter er “et nulsumsspil”, da indtaegterne
stort set alle steder tilfalder kommunen.

Bruttoudgifter
Bruttoudgifterne blev 12,7 mio. kr. hgjere end budgetteret, svarende til 2 %. Tallet daekker over flere modsat-
rettede forskydninger:

Tabel 3: Bruttoudgifter

Brtoudgiter tekarsel RA14 | R2015 | R016 | Ra0L7 | 82017 2014 | Reot7 | Re0L7/

(mio. kr. i arets priser) B2017
FynBus 512,9 509,2 497,7 478,3 490,0 100 93 98
Region Syddanmark 204,7 204,7 203,4 182,6 190,9 100 89 9
Assens 16,5 16,5 16,8 16,2 16,0 100 98 101
Faaborg - Midtfyn 17,0 17,0 17,0 213 21,0 100 125 101
Kerteminde 7,2 6,8 6,7 6,6 6,6 100 91 99
Langeland 7,0 7,6 7,4 7,3 7,3 100 104 101
Middelfart 10,2 10,1 10,2 10,2 10,0 100 100 103
Nordfyn 16,0 16,3 15,1 13,8 13,6 100 87 102
Nyborg 15,1 13,9 13,4 13,3 13,3 100 88 100
Odense 189,8 186,5 177,9 177,2 182,4 100 93 97
Svendborg 29,4 29,8 29,8 29,7 29,0 100 101 102

| perioden 2014-17 er bruttoudgifterne faldet 7 % pa trods af @get produktion og flere indsatte busser. Det
skyldes billigere karselskontrakter opnaet gennem optimale udbud i Odense og Nordfyns kommuner samt
karslen finansieret af Region Syddanmark.

| 2017 er der indfgrt nye kontrakter i Faaborg-Midtfyn, Kerteminde og Middelfart kommuner. Her er kontrakit-
priserne steget hhv. 15 %, 2 % og 10 %. Hertil bemaerkes, at de tidligere kontrakter var FynBus’ billigste.

Forskellen mellem regnskab og budget skyldes iseer en lavere produktion end forventet pa grund af det ikke
indfgrte R-Bus net og mindre karsel for bybusserne i Odense.
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Desuden er:

e Udgifterne til dubleringskgrsel 5,6 mio. kr. mindre end budget.

e Udgifterne til incitamentsaftale 0,8 mio. kr. mindre og indteegterne fra bod 1,2 mio. kr. hgjere end
budget

e Afdaekningen af risiko for udsving i oliepriser gav indtaegter pa 0,7 mio. kr., der kompenserer delvist
for at kontraktudgifterne steg 3,7 mio. kr. mere end budget

Feellesudgifter
Fra 2015 til 2016 er der sket en stigning i faellesudgifterne pa 6,4 mio. kroner. Det skyldes pabegyndelsen af
implementering af Rejsekortet, der er dyrere end FynBus’ gamle billetsystem.

Tabel 4: Feellesudgifter 2014-17

(Frigisr“?gif; - ROI4 | ROI5 | Ra16 | Ro0L7 | B2017 014 | R20L7 Fézfgf?’
Driftsrelaterede udgifter 11,5 1,1 10,7 8,3 8,1 100 73 103
Salgsrelaterede udgifter 14,3 14,2 16,2 15,9 16,2 100 12 9
Administrative udgifer 3,6 3,6 349 394 w2l | 100 11 %
Ekstra udgiter Rejsekor 0,0 0,0 56 103 102 100
Rammestyring / Overfarsel 0,1 0,7 1,3 0,8

Anleegsudgiter 15 10 12 15 12| 100 % 123
| alt 629 636 70,0 763 760/ | 100 121 100

Feellesudgifterne er i perioden 2014-17 steget ca. 12,5 mio. kr. eller 21 %.
Af tabellen ovenfor ses, at det primeert er Rejsekortet, som star for langt den starste del af omkostningsstig-
ningen, nemlig ca. 80 %. Den gvrige stigning er prisudviklingen i perioden. | faste priser har udgiftsrammen

veeret stort set konstant ca. 61,0 mio. kr. pr. ar siden 2010.

| 2017 er der opsparet 0,8 mio. kr. til overfgrsel til 2018 i henhold til aftalen om rammestyring. Det skyldes
iseer, at en del stillinger har vaeret ubesatte i dele af aret fordi medarbejdere har valgt at skifte job.

Saldoen for opsparing udger i alt 3,3 mio. kr. i 2017.

Der er i 2017 ogsa afholdt udgifter til implementering af Rejsekort. De er afholdt i henhold til saerskilt bevilling
besluttet i 2014 og projektregnskabet afsluttes farst i 2018.

Normeringen af ansatte i FynBus omradet for busruter er stort set uaendret fra 2010 til 2017. Normeringen i
2010 var 81 medarbejdere. | 2017 var normeringen 81,7 medarbejdere.
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Ejerbidrag telekgrselsudgifter
Ejerbidraget til Telekarsel fremgar af tabel 5.

Tabel 5: Ejerbidrag telekgrsel 2014-17

(Er:ﬁ;bi'(‘irﬁga:zizk;::'r) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 F*BZZ‘JO1177/

FynBus 14,6 19,0 222 209 3| 100 143 86
Region Syddanmark 1,1 1,2 1,2 11 1,3 100 97 88
Assens 5,6 48 53 49 5,6 100 88 87
Faaborg - Midtfyn 21 40 48 44 53| 100 203 8
Kerteminde 17 1,9 20 17 22(| 100 102 77
Langeland 0.1 0,1 0.1 0,1 o1 | 100 71 )
Middelfart 07 1,0 11 1,0 13 100 155 79
Nordfyn 08 27 45 51 4711 100 651 108
Nyborg 02 08 07 06 08| 100 265 79
Odense 00 0,1 0.1 02 01| 100 313 163
Svendborg 22 26 24 18 28/ 100 81 65

*2015 for telekersel i Odense

Af tabellen fremgar, at udgifterne til telekarsel er steget med 43 % fra 2014 til 2017, da kommunerne har

indfgrt det feelles telekgrselskoncept, bortset fra Langeland og Odense Kommuner.

| budgettet forventede FynBus en fortsat stigning i aktiviteten, men som det ses er udgifterne lavere end
budgettet bortset fra i Nordfyn og Odense kommuner.
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Flextrafik

| nedenstaende tabel er udviklingen i aktivitetsomfanget for perioden 2014 - 17 vist.

Tabel 6: Antal personture 2014-17

Antal personture R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/
B2017
Handicapkersel 117.786 119.712 123.704 129,754 126.905 100 110 102
Anden karsel 616.422 511.885 295.141 287.251 284.588 100 47 101
Handicap- og anden karsel 734.208 631.597 418.845 417.005 411.493 100 57 101
Telekersel* 101.429 138.753 165.315 163.867 182.375 100 162 0
| alt 835.637 770.350 584.160 580.872 593,868 100 70 98
Siddende patientbefordring 219.404 224.114 226.614 232.782 230.666 100 106 101
| alt 1.055.041 994.464 810.774 813.654 824.534|| 100 77 99

*Telekarsel udgiftsferes under busdriften. Nar telekgrsel medtages i denne tabel er det udtryk for at telekarsel driftsmaessigt haenger
sammen med @vrige kerselsordninger i Flextrafik og er en del af den samlede aktivitet, som muligger en gget koordinering.

| perioden er der sket forskydninger i forbindelse med kommunerne har lagt kersel ind til FynBus eller trukket

karsel ud.

| 2016 udviklede FynBus pa CPlan systemet — FynBus’ planleegningssystem — sa kommunerne i forbindelse
med nyt udbud af kerslen, til kontraktstart i 2017, kunne veaelge, at kommune og vognmaend overtog en del

opgaver, der ellers blev varetaget af FynBus. Det valgte Nordfyn og Assens kommuner.

Afvigelsen i turtallet i forhold til budget skyldes resultatet af, at Nyborg, Middelfart og Assens har hjemtaget
lzegekarsel mens Assens, Faaborg-Midtfyn og Kerteminde har lagt mere special- og dagcenterkgrsel ind til

FynBus.

Hovedtal

Hovedstal for Flexkarsel fremgér af nedenstaende tabel 7.

Tabel 7: Hovedtal for flexkarsel 2014-2017

Mio. kroner (arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/

B2017
Indteegter 6,5 6,7 -7,0 1,2 -7,0 100 11 103
Entreprengrudgifter 119,8 96,8 67,0 72,9 64,9 100 61 112
Flex udgifter, netto 113,2 90,1 60,0 65,7 57,9 100 58 113
Feellesudgifter 28,3 24,6 21,0 18,9 20,5 100 67 92
Ejerbidrag 1415 1147 81,0 84,6 78,4 100 60 108

Opggrelsen er ekskl. telekarsel og nettokerselsudgifter til karsel til siddende patientbefordring. Afregning af k@rselsudgifter overfor
entreprengrerne for den siddende patientbefordring forestas af Sydtrafik og indgar dermed ikke i FynBus’ regnskab. Telekerslen frem-

gar af tallene for kollektiv trafik.

Beregningerne kan veere pavirket af afrundinger.

Der er gennemfgrt udbud for garantivogne og variable vogne til kontraktstart den 1.marts 2017.

For begge typer blev resultatet usendrede eller svagt faldende priser athaengigt af vogntype. Den detaljerede
udvikling er analyseret og forelagt pa bestyrelsesmgdet den 4. maj 2017.
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Kgrsel efter Cplan er ogsa udbudt til kontraktstart den 1. marts 2017. Assens og Nordfyns kommuner valgte
denne Igsning. Prisen for kersel steg ca. 10-25 %.

Udviklingen i fordelingen af feellesudgifter pr. persontur for de enkelte karselstyper fremgar af nedenstaende
tabel.

Flextrafik varetager bade telekarsel, handicapkersel og kommunale kgrsler med faelles personale og feelles
IT-systemer, hvor organiseringen er baseret pa stordrift.

De samlede feellesudgifter fremgar af tabellen herunder.

Tabel 8: Oversigt over feellesudgifter

Mio. kroner (arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/
B2017
Feellesudgifter. Telekersel 5,0 5,9 6,7 6,1 71 100 122 86
Feellesudgifter, Flexomradet 28,3 246 21,0 18,9 20,5 100 67 92
Feellesudgifter, i alt 33,4 30,4 27,6 25,0 27,6 100 75 91

Tabellen viser, at faellesudgifterne er faldet 9 % i forhold til 2016 og budget 2017 trods naesten usendret tur-
tal. Den mindre udgift deekker over flere interne forskydninger i feellesudgiften, hvoraf de vaesentligste er
folgende:

e 2,1 mio. kroner i mindre udgifter til lan og anden administration.
e 0,3 mio. kroner i mindre udgifter til IT med mere, der fordeles saledes:
o 0,4 mio. kroner i merudagift til udvikling og vedligehold.
o 0,2 mio. kroner mindre i udgifter til FlexDanmark pa grund af mindre aktivitet hos FlexDan-
mark pa grund af flytning af kersel til Cplan.
o 0,5 mio. kroner mindre i udgift til FynBus samlede feellesudgifter.
e 0,2 mio. kroner i mindre udgift til markedsfaring.

Udviklingen i Feellesudgifterne fordelt pa de enkelte karselstyper fremgar af tabellen herunder.

Tabel 9: Prisblad for feellesudgifter pr. tur

I kroner (Arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 | Re017 | R2017/
B2017
Faste Kommunal kersel 241 21,8 24,9 23,5 25,1 100 98 94
feellesudgifter Siddende patientbefordring 26,3 25,4 26,9 26,8 26,6 100 102 101
I
SBH-kersler 17,1 14,2 11,3 10,6 10,3 100 62 103
Leegekarsel inkl. specialleege, kropsbame
Variable hjeelpemidler og § -kersel 11 8.9 71 66 5 100 59 103
) Centerkersel inkl. genoptreening, speciel
feellesudgifter genoptreening, aktivitetskersel og elevkersel 127 107 8.5 7.9 & 100 62 103
Specialskolekarsel 21,2 17,8 14,1 13,2 12,9 100 62 102
Telekarsel 254 21,3 16,9 15,9 15,5 100 63 103
I
SBH-karsler 41,2 36 36,2 34,1 354 100 83 96
Leegekarsel inkl. specialleege, kropsbame
hjeelpemidler og § -kersel 3.2 307 82 30,1 S 100 86 96
Centerkersel inkl. genoptreening, speciel
Samlede genoptreening, aktivitetskersel og elevkersel 3.8 525 3.4 314 - 100 85 96
follesudgitter Centerkersel inkl. genoptreening, speciel 29
genoptreening, aktivitetskersel og elevkarsel — Cplan ' 100
Specialskolekarsel 45,3 39,6 39 36,7] 38 100 81 97
Specialskolekarsel - Cplan 28,2 100
Telekorsel 49,5 43,1 41,8 39,4 40,6) 100 80 97
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Det fremgar af prisbladet, at de forskellige kerselstyper har haft et fald pa 3-4 %.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e Godkender det fremlagte arsregnskab for 2017.

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 1.1 Notat Arsregnskab FynBus 2017

Bilag 1.2 Talmateriale arsregnskab 2017

Bilag 1.3 Notat Arsregnskab ejerfordelt 2017 (eftersendes efter madet gr. manglende passagertal, der
foreligger i mgdet jf. dagsordenens pkt. 4)

Bilag 1.4 Revisionsberetning nr. 12.

Bilag 1.5 Eksternt regnskab 2017
Bilag 1.6 Finansiering 2017
Bilag 1.7 Direktgrens Rejse- og repraesentationsopggrelse for 2017
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2. FOREL@BIGT OPLAG TIL TRAFIKPLAN 2018 - 2021

Resumé:

Der arbejdes med oplaeg til Trafikplan 2018 — 2021, der skal danne udgangspunkt for det planlagte halv-
dagsmgde 8. maj 2018 for repraesentanter for de politiske udvalg.

Der er udarbejdet status for arbejdet med Trafikplan.

Sagsfremstilling:

FynBus’ bestyrelse godkendte pa madet den 12. december 2017 rammerne for Trafikplan 2018-
2021 og er pa maderne i 2018 Igbende blevet orienteret om status for processen. Trafikplanen
vedrgrer FynBus’ abne rutekarsel, herunder aben telekarsel.

Der er fastlagt falgende tidsplan for Trafikplanarbejdet:

e November 2017: Droaftelse med den tekniske ERFA-gruppe

o December 2017: FynBus’ bestyrelse godkender Trafikplan-rammer

e Januar/februar 2018: Strategiske temameader afholdes

e Februar/marts 2018: Mgder med kommuner og region

e 16. april 2018: FynBus bestyrelse godkender forelgbigt oplaeg til Trafikplan
e 8.maj 2018: Halvdagsm@de om oplaeg til Trafikplan

o 24, Maj 2018: FynBus’ bestyrelse godkender endeligt Trafikplan-oplaeg

e Maj-juni 2018: Kommunal og regional hgring af Trafikplan

e 22.juni 2018: FynBus’ bestyrelse godkender endelig Trafikplan 2018-2021

FynBus har gennemfgrt tre temameder med deltagelse fra kommunerne og Region Syddanmark:

e Temamgde 1: Regionale ruter, 24. januar
¢ Temamgde 2: Trafikinformation, knudepunkter og stoppesteder, 31. januar
e Temamgade 3: Mobilitet og trafikbetjening af tyndtbefolkede omrader, 7. februar

FynBus har endvidere afholdt mgder med de enkelte kommuner og Region Syddanmark om tema-
erne i trafikplanen.

Med baggrund dialogen med ejerne, er der en raekke generelle input:

- Vigtigt med strategisk opkobling til Infrastrukturplan "Fyn i bevaegelse”

- Terminaludvikling skal ske under Byregion Fyn-paraplyen

- FynBus skal opbygge kompetencer omkring mobilitet og modeller for samkearsel

- FynBus skal opbygge kompetencer omkring alternative drivmidler

- FynBus ma gerne arbejde med feelles design og indkgbsaftaler omkring stoppesteder uden
at ejerne forpligter sig gkonomisk

- Forsgget med Mobility Management, der er gennemfart i Assens Kommune, er ikke umid-
delbart interessant for de @vrige ejere

- FynBus ma gerne lave standard-sagsfremstilling som ejerne sa kan tilpasse lokalt i forbin-
delse med hgringen af trafikplanen

Alle ejerne planlaegger politisk behandling af hgringsmaterialet primo/medio juni 2018. Der vil séle-

des kunne komme hgringssvar til FynBus inden 22. juni 2018 under forudsaetninger det kan hand-
teres i én udvalgsbehandling. Region Syddanmark har oplyst at de forventer bade behandling i
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udvalg for regional udvikling og i Regionsradet, og de saledes farst vil kunne give endelig formel
tilbagemelding efter den 25. juni 2018.

Efterfalgende beskrives ud fra ovenstaende det forventede indhold i de enkelte afsnit som det vil
fremga af det endelige oplaeg til Trafikplan 2018-2021.

Pa bestyrelsesmgdet vil FynBus informere naermere om maderunden med ejerne. Dette vil danne
udgangspunkt for det planlagte halvdagsmgde den 8. maj 2018, hvor repraesentanter for de rele-
vante politiske udvalg vil veere inviteret.

Input fra madet den 8. maj 2018 vil blive indarbejdet i det endelige hgringsmateriale til Trafikplan
2018-2021, der forventes behandlet pa bestyrelsens mgde den 24. maj 2018 med henblik pa ud-
sendelse til relevante interessenter den 25. maj 2018.

Optimering af trafiksystemet

Trafikplanen svarer pa, hvilke scenarier der kan opstilles for udviklingen af det regionale trafiksy-
stem frem til Odense Letbane er i drift — og den fgrst driftsperiode. Det bliver Trafikplanen 2022-
2025, der kommer til at behandle, hvad der sker, nar den planlagte udvikling for Nyt OUH og om-
radet omkring SDU for alvor tager fart.

Det regionale trafiksystem

Udviklingsmulighederne for det regionale trafiksystem beskrives i samarbejde med COWI.

COWI har lavet en markedsanalyse, der ikke overraskende viser, at den regionalt finansierede
trafik allerede karer, hvor det stgrste potentiale findes (figur 3.13 herunder) og regionale rejser
betjenes endnu mere fintmasket, hvis uddannelsesruter og feelleskommunale ruter ogsa medtages
(figur 3.5).

I markedsanalysens konklusion peger COWI derfor pa, at et udviklingspotentiale kunne vaere at
viderefgre tankerne om et R-Busnet fra Trafikplanen 2014-17.

COWI naevner (Markedsanalysen s. 66):

... R-busnettet har efter den opskrift veeret en stor passagermaessig succes pa Sjeelland, hvor passagertal-
let er steget pa baggrund af fordelene ved den forbedrede betjening R-nettet giver og den samlede passa-
gerfremgang har fra 2009-2013 veeret pa 1,8 mio. passagerer, svarende til neesten 20 %, baseret pa den
samme produktion.
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Figur 3.13 Regionale ruter og bystruktur pd Fyn

Figur 3.5 Den regionale rollefordeling med regionale basisruter og forretningsbase-
rede ruter samt , felleskommunale ruter og

Pa baggrund heraf analyseres 3 scenarier for udvikling af den regionale betjening:

Scenarie 1:

e R-drift (2-timedrift kl. 6.00-20.00 og timedrift aften+weekend) pa de regionale basisruter
mellem kystbyerne og Odense (Svendborg) suppleret med forretningsbaserede ruter de re-
sterende kgreplantimer.

e "BRT-streekningen” Kerteminde-Glamsbjerg i Byregion Fyns infrastrukturplan har 4 afg./
time kl. 6.00-20.00.

Scenarie 2:
e R-drift til OBC suppleret med U-rutedrift pa de resterende nuveerende regionale ruter.

e R-nettet karer timedrift aften og weekend og kl. 6.00-20.00 keres "alt hvad der er rad til fre-
kvensmeessigt for de resterende kgreplantimer" pa de forretningsbaserede ruter.

e "BRT-streekningen” Kerteminde-Glamsbjerg i Byregion Fyns infrastrukturplan har 4 afg./
time kl. 6.00-20.00.

Scenarie 3:
o R-drift afkortet til letbanen, hvor det er muligt — fx ved Tarup Center og Hjallese - samt de
forretningsbaserede ruter fra scenarie 1.
e Frekvensen pa R-nettet oges for de kareplantimer, der frigives ved afkortning.
e "BRT-streekningen” Kerteminde-Glamsbjerg i Byregion Fyns infrastrukturplan har 4 afg./
time kl. 6.00-20.00.
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Resultatet af scenariebeskrivelserne foreligger ultimo april, og de kommer til at indga i trafikplanen
og hovedpunkterne dragftes pa midtvejsmgdet i starten af maj.

Herudover vil et Lynbus-koncept blive beskrevet med udgangspunkt i mulighederne for at etablere
forssg med mere direkte busser med feaerre stop, hvis der er et tilstraekkeligt kundeunderlag. En
forsggsrute kunne fx veere Kerteminde — Langeskov Syd — Tietgenbyen — SDU — UCL ved Hjalle-
sevej / Niels Bohrs Allé.

Uddannelsesruter

Ud over beskrivelse af muligheder for udvikling af det regionale system, udarbejder COWI en rap-
port om uddannelsesruter pa initiativ af Region Syddanmark. Rapporten analyserer pa potentiale i
Sydjylland og evaluerer pa erfaringerne fra Fyn.

Konklusionerne herfra vil ogsa indga i trafikplanen.

COWTI’s to markedsanalyser bliver FynBus’ grundlag for udvikling af den mere lokale og individuel-
le adfeerdsbearbejdning og markedsfgringsindsats, der skal sgge at bringe regionale kunder tilba-
ge i bussen.

Bybusnettet i Odense

Stillingtagen til udviklingsmulighederne for den regionale trafik er en naturlig delmeengde af det
planlaegningsarbejde, der skal laves i Odense, for at fa letbane og busser til at supplere hinanden
fra 2020.

Da Odense er Fyns store rejsemal, betjener de regionale busser helt naturligt ogsd Odenses for-
steeder.

Derfor er beslutningerne omkring det regionale trafiksystem i noget omfang bestemmende for de
muligheder, der bliver for bybusnettet i Odense. Hvor der skal ske en gkonomisk tilpasning, sa
Odense Kommunes tilskud til bybusdriften reduceres fra de aktuelle godt 130 mio. kr. pr. ar til knap
100 mio. kr. pr. ar.

Det er ogsa COWI, der lgser denne opgave.

COWTI’s tidplan fremgar af figuren herunder:

15/30



FynBus
Bestyrelsesmgde 16. april 2018
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Som det fremgar af tidsplanen, forlgber bybusnettets planlaegning efter samme model som beskri-
velsen af de regionale busser.

Den konkrete udformning af bybusnettet nar ikke at blive en del trafikplanen, da der er planlagt en
saerskilt borger- og politikerinddragelse i Odense.

De gvrige bybuskommuner
Middelfart-, Nyborg- og Svendborg kommuner har ingen aktuelle planer om andet end seedvanlige
kareplantilpasninger i de respektive trafiksystemer.

Kgarslen i Nyborg og Svendborg skal i udbud til kontraktstart i sommeren i 2020, og et udbud er et
oplagt tidspunkt til ejernes stillingtagen omkring starre aendringer eller brug af andre drivmidler.
Kommunerne og FynBus er sa smat ved at forberede en proces omkring dette.

Landdistriktskommunerne
Assens-, Nordfyn-, Kerteminde eller Faaborg-Midtfyn kommuner har heller ikke aktuelle planer om
starre tilpasninger i buskarslen for eksempel pa grund af ny skolestruktur.

Pa Langeland indgar den lokale busbetjening pa rute 912-913 pa ydertidspunkter i § 17 stk. 4—
udvalgets handlemuligheder for, hvordan den kollektive trafik skal se ud i fremtiden. Der skal ar-
bejdes videre med en analyse af, om fx telekarsel kunne veere optimailt.

Mobilitet og telekarsel

FynBus og mange andre aktgrer omkring den kollektive trafik arbejder i disse ar med et udvidet
mobilitetsbegreb, der ikke kun inkluderer traditionelle busruter. Med telekersel har FynBus i sam-
arbejde med ejerne udviklet en mulighed for at kunne dzekke et kgrselsbehov, der ikke kunne
daekkes effektivt med den traditionelle palette af karselsmuligheder. Telekarsel anvendes typisk pa
steder og tidspunkter, hvor der er et karselsbehov, men ikke passagergrundlag til at indsaette en
fast busrute.
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FynBus har i dag Telependler ordning i 6 kommuner, der blandt andet understatter uddannelses-
pendlingen. | COWIs rapport om uddannelsesruter anbefales, at Telependlerordningen udvides il
alle fynske kommuner.

FynBus’ bestyrelse vedtog i 2013 et feelles koncept for telekarslen, og dette koncept er blevet kon-
solideret i trafikplanperioden 2014-17. Meldingen fra kommunerne er, at den nuvaerende model
fungerer godt. Dog har mange kommuner et gnske om, at man ser pa mulighederne for at tilbyde
telekersel pa tvaers af kommunegraenserne. Kommunerne gnsker desuden, at mulighederne for
alternative mobilitetsformer udforskes i den kommende trafikplanperiode. Samkgrsels- og delebils-
lasninger ses som et betydeligt potentiale, gerne handteret af eksterne aktarer, fx gennem apps
som GoMore.

Flere kommuner, bl.a. Faaborg-Midtfyn og Langeland, arbejder med idéer og initiativer til at forbed-
re borgernes mobilitet gennem et udvidet mobilitetsbegreb, fx i § 17 stk. 4-udvalg, der skal komme
med anbefalinger til det politiske niveau. FynBus deltager i dette arbejde.

Som medejer af Rejseplanen vil FynBus arbejde videre med digitale muligheder for at vise bruge-
ren en raekke alternative mobilitetsformer, nar man sager pa rejser. Rejseplanen har et strategisk
mal om at vaere den mest brugte mobilitetsapp/lgsning i Danmark, og at alle mobilitetsformer og
udbydere bliver tilsluttet Rejseplanen. Gennem projektet 'Den Samlede Rejse’ er der allerede mu-
lighed for at vise telekgrsel i rejseplanen, hvilket afpreves i Faaborg-Midtfyn Kommune. Men der er
ogsa mulighed for at vise delebiler, samkearsel, bycykler mv.

Knudepunkter og stoppesteder
| den kommende trafikplanperiode vil FynBus sammen med kommunerne arbejde pa en mere sy-
stematisk kategorisering og opgradering af stoppestederne og deres fysiske forhold.

FynBus tilslutter sig den terminal- og knudepunktsopdeling, der er beskrevet i Byregion Fyns infra-
strukturstrategi for 2017-2035 'Fyn i bevaegelse’, og vil ud fra denne strategi arbejde videre med en
designmanual og en feelles standard for forskellige kategorier af stoppesteder. Dette arbejde lzeg-
ger rammerne, og kommunerne kan ud fra feelles indkgbsaftale indkgbe udstyr til stoppestederne i
det omfang og i det tempo, som den enkelte kommune gnsker.

Simplere produkter og billettering

FynBus’ bestyrelse har i december 2017 vedtaget en strategi for 2018-2020, der har som samlen-
de ambition, at det skal vaere nemmere for kunderne at anvende den kollektive trafik. En raekke
fokusomrade i denne strategi retter sig mod det udbud af billetprodukter, som FynBus tilbyder.

Inden for rammerne af takstreformen Takst Vest, der tradte i kraft 18. marts 2018, vil FynBus ar-
bejde videre med en forenkling af billetprodukterne samt kundernes adgang til dem.

Efter indfgrslen af rejsekortet og konverteringen af alle vaesentlige billetprodukter til rejsekort-
platformen, er rejsekortet nu fuldt indfaset pa Fyn. Webshop og app anvendes som supplerende
billetteringsformer, og et er stadig muligt at kebe kontantbilletter i busserne.

FynBus vil ogsa i den kommende periode arbejde med takster som et strategisk veerktgj til at til-
traekke og fastholde kunder, pavirker passageradfeerd og @ge selvbetjeningsgrad og indtaegter. Det
er malet, at 150.000 fynboer skal have et rejsekort i slutningen af 2020, samtidig med at andelen af
kunder, der betaler kontant, skal under 5 %.
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| den kommende trafikplanperiode vil FynBus desuden undersgge muligheden for at indfgre frit
flow i busserne, dvs. at kunderne kan ga ind og ud af alle dgre — bade for at ggre det nemmere at
tage bussen, men ogsa for at bringe rejsetiden ned.

Information og markedsfaring

En del af strategiens ambitioner om at ggre det nemmere at tage bussen handler ogsa om, at gere
det nemmere at finde ud af, hvor og hvornar busserne kgrer. Men ogsa at gare potentielle kunder
bevidste om muligheden for at vaelge bussen, fx frem for bilen.

Et centralt veerktgj til at gare rejsemuligheder synlige er Rejseplanen, som kontinuerligt arbejder
med at gere information om den kollektive trafik tilgeengelig pa tveers af platforme. Bade nar bus-
serne karer som de skal og nar der er omkearsler og driftsforstyrrelser. FynBus vil i den kommende
periode arbejde videre med at udvikle Rejseplanen, fx til at inkludere nye mobilitetsformer, og til at
udbrede kendskabet til Rejseplanen. Samtidig skal FynBus fortsat udvikle den digitale trafikinfor-
mation til kunderne i form af gget tilbud om skaermlgsninger og gvrige digitale lgsninger pa centra-
le trafikknudepunkter.

Via malrettet markedsfaring skal kendskabet til det kollektive trafiktilbud udbredes for at sikre nye
og flere kunder i bussen. Det skal sikres at borgerne er oplyste om det kollektive trafiktilbud pa Fyn
og Langeland, sa den kollektive trafik vaelges, nar den er relevant for kunderne.

Endelig vil FynBus arbejde for at gge kendskabet til produkter og ydelser blandt personale og
chaufferer, sa vidensniveauet haeves — med det formal at give kunderne bedre vejledning.

Alternative drivmidler
P& grund af den teknologiske udvikling og fokus pa den grgnne omstilling af transportsektoren er
der en stigende interesse blandt ejerne for busser, der karer pa alternative drivmidler.

De teknologiske muligheder pa busomradet udvikler sig hurtigt. FynBus har erfaring med hybrid-
busser fra bybusdriften i Odense, men der er nu ogsa muligheder for busdrift helt uden lokal af-
braending af fossile breendsler. Eksempelvis er biogasbusser er allerede i drift, fx pa linje 5C i Kg-
benhavn og rene elbusser kgrer pa forsegsbasis flere steder i landet — og meget snart i ordineger
drift i bl.a. Roskilde Kommune og Kgbenhavns Kommune.

I den kommende trafikplanperiode skal FynBus derfor veere i stand til at give ejerne et overblik
over mulighederne for en grgnnere busdrift vha. busser, der kgrer pa alternative drivmidler, samt
fordele og ulemper ved de forskellige teknologier.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

¢ Godkender forelgbigt opleeg til Trafikplan 2018 — 2021.

Vedtagelse:
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3. REJSEREGLER OG TAKSTER FOR MEDBRAGTE DYR | FLEXTRAFIK

Resumé:

FynBus har gennemgaet egne rejseregler og takster for medbragte dyr i Flextrafik. Her blev der ogsa sam-
menlignet med gvrige trafikselskaber.

Pa baggrund af dette foreslas en harmonisering af FynBus Flextrafiks rejseregler og takster fra 1. maj 2018,
sa rejseregler og takster for medbragte dyr fglger de gvrige trafikselskaber.

Sagsfremstilling:

Ifelge lov om trafikselskaber (§ 11, Stk. 4) ma taksterne for individuel handicapkersel ikke veere vaesentligt
hgjere end taksten for gvrig trafik. For medbragte dyr differentierer takster og regler for FynBus’ forskellige
tilbud. Her er medbragte dyr i handicapkersel den dyreste transportlgsning, se nedenfor.

e | busser kan mindre dyr medbringes gratis, hvis de under hele rejsen er anbragt i taske, bur eller
transportkasse. Stgrre hunde kan medbringes, men billetteres til barnetakst.

o Ved telekgrsel kan mindre dyr medbringes, hvis de er i kort snor (hunde) eller er anbragt i transport-
kasse/taske. Dyret rejser til bernetakst, og sterre dyr kan ikke medbringes.

o For handicapkarsel geelder det, at dyr rejser til samme pris som kunden selv, dvs. hvis en voksen
medtager et dyr, billetteres til voksentakst.

For alle FynBus’ tilbud geelder det, at fgrer- eller servicehunde kan medbringes gratis uanset stgrrelsen.

Rejsereglerne for medbragte dyr i busser er daekket af de feelles landsdaekkende rejseregler. Der findes ikke
tilsvarende landsdaekkende rejseregler for Flextrafik. Ved gennemgang af Nordjyllands Trafikselskabs, Midt-
trafiks og Sydtrafiks regler og takster for medbragte dyr i de forskellige flextilbud ses ens regler, hvor mindre
dyr i taske samt fagrer- og servicehunde kan medtages gratis.

Indstilling:
Direktaren indstiller, at bestyrelsen godkender, at:

o FynBus Flextrafiks rejseregler og takster for dyr justeres fra 1. maj 2018, sa de fglger de gvrige tra-
fikselskaber.

e Mindre dyr kan medtages gratis i alle FynBus Flextrafik-kerselstilbud, safremt dyret bliver i ta-
ske/transportkasse under hele turen.

o Stgrre dyr ikke kan medtages i FynBus’ Flextrafik-tilbud, dog fraset fgrer- og servicehunde, der kan
medtages gratis.

Vedtagelse:

SAGER TIL DROFTELSE:

Intet.
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SAGER TIL ORIENTERING:

4. VIATRAFIK: PASSAGERANALYSE

Resumé:
VIATRAFIK har udarbejdet en rapport om passagerudviklingen pa Fyn i perioden 2014-17.
Konsulenterne gennemgar rapporten pa mgdet.

Sagsfremstilling:
Passagertallet har veeret faldende siden 2015. Perioden har veeret preeget af flere store aendringer pa Fyn.

FynBus har bedt VIATRAFIK om at udarbejde en rapport, der beskriver:

e Passagerudviklingen
¢ Hvor udviklingen har fundet sted
e Mulige arsager til udviklingen

Pa bestyrelsesmadet udleverer VIATRAFIK den udarbejdede rapport, og konsulenterne gennemgar analyser
og konklusioner.

FynBus indfgrte Rejsekort i 2017 og forberedte indfgrelsen af Takst Vest.

Implementeringen af Rejsekort startede i januar 2017 og afsluttes forsommeren 2018, hvor ogsd Ungdoms-
kort er fuldt implementeret. Indfarelsen af Rejsekort har desuden givet anledning til, at FynBus’ mobilbillet er
opdateret, der er indfart en Webshop og et nyt administrationssystem for grupperejser.

Samlet set betyder det, at alle FynBus’ kendte rejsehjemler er erstattet med nye. Det har veeret en stor for-
andring for kunderne, og pa datasiden skal meget etableres pa ny.

Implementering af nye kort og de manglende dataveerktgjer medferer, at FynBus ikke har kunnet indsamle
registreringer i eget billetsystem, som det har vaeret muligt siden 2008. Desuden "bippes” kortprodukter som
Uddannelseskort ikke i gjeblikket.

Forberedelsen af Takst Vest har herudover ogsa medfert aendringer i takstsystem og takster. Der er andret
pa enkelte zoneafstande, og "Odense for en 10’er” pa KVIKkort blev nedlagt i januar 2017. Herved steg pri-
sen til 15 kr. for laveste rabattrin — svarende til taksten pa det gvrige i Fyn.

Herudover har udviklingen af bymidten i Odense og de igangveerende vejarbejder til forberedelse af letbanen
medfart mange omlaegninger i trafiksystemet siden 2014. Blandt andet blev den feelles terminal atter delt i
Plads Nord og Plads Syd i 2016, sa de koordinerede kgreplaner mellem by- og regionalbusser matte opgi-
ves. Dermed fik de regionale ruter reduceret stopmgnster for at kompensere for de ggede rejsetider, som
vejarbejder og omleegninger medfarer.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e Tager orienteringen til efterretning

Vedtagelse:
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5. AENDRINGER AF LOV OM TRAFIKSELSKABER | FORHOLD TIL HANDICAPK@R-
SEL

Resumé:

| december 2017 blev lov om trafikselskaber sendret med virkning fra 18. marts 2018, og en yderligere lov-
aendring forventes vedtaget i fgrste halvar af 2018 med virkning fra 1. juli 2018. Loveendringerne vedrgrer
bl.a. preecisering omkring brug af individuel handicapkgrsel og udvidelse af ordningen til lovpligtigt at omfatte
blinde og steerkt svagsynede.

Sagsfremstilling:

Loveendring 18. marts 2018: Kgrselsformal

Den individuelle handicapkersel skal ifelge § 11 i Lov om trafikselskaber etableres, sa den "raekker ud over
transport til behandling, terapi og lignende”. Denne formulering har gennem tiden givet anledning til usikker-
hed, idet trafikselskaberne administrerer andre karselsordninger, som f.eks. laegekarsel, som borgerne ogsa
skal visiteres til. | august 2015 afholdt Transportministeriet mgde med trafikselskaberne og pa baggrund af
mgdet, besluttede FynBus’ bestyrelse den 11. februar 2016, at FynBus’ Bestillingsmodtagere ikke skal spar-
ge til kgrselsformal, nar kunder bestiller individuel handicapkgrsel. Bestillingsmodtagerne vil dog vejlede
brugeren bedst muligt.

| december 2017 blev lov om trafikselskaber sendret pa tre omrader. En af aendringerne er en praecisering af
anvendelsesomradet for lovens § 11 om individuel handicapkersel i overensstemmelse med den gaeldende
fortolkning, dvs. en aendring fra "over 18 ar” til 18 ar eller derover”, samt fjernelse af saetningen "som reekker
udover transport til behandling, terapi og lignende”.

| bemaerkningerne vedregrende aendringen fremgar det, at:

"Bestemmelsen gar det klart, at bestemmelsen omfatter andet end fritidsformal, idet hensigten
med bestemmelsen er, at ordningen skal udggre et supplement til gvrige kgrselsordninger.
Preeciseringen aendrer ikke pa brugernes retsstilling i forhold til andre kerselsordninger, hvor
en kommune eller en region med hjemmel i lov skal eller kan yde befordring af bestemte
grupper til neermere bestemte formal. Individuel handicapkarsel er fortsat taenkt som et sup-
plement til de gvrige kgrselsordninger, men ordningen kan ogsa& anvendes til kgrsel til be-
handling, terapi og lignende.

Safremt en bruger af ordningen er visiteret til andre karselsordninger efter anden lovgivning
forudsaettes det, at brugeren som udgangspunkt vil have et klart gkonomisk incitament til at
benytte disse andre ordninger. Brugere af ordningen vil sdledes selv skulle undersgge, om
vedkommende er berettiget til karsel efter andre ordninger, ligesom offentlige myndigheder
har en vejledningspligt vedrgrende eventuelle andre mulige karselsordninger.”

FynBus kan derfor fortsaette den nuveerende praksis i forhold til bestillingsmodtagelse.

Lovaendringerne traeder i kraft den 18. marts 2018.

Mulig loveendring 1. juli 2018: Blinde og steerkt svagsynede

Kommunerne kan i dag beslutte at udvide ordningen for Individuel Handicapkarsel og f.eks. visitere blinde
og steerkt svagsynede. Dette har Middelfart og Kerteminde valgt, og FynBus kgrer derfor i dag et lille antal
blinde eller svagsynede.

Den 5. december 2017 blev fremsat et aendringsforslag til trafikselskabsloven. Andringsforslaget udvider

persongruppen, som omfattes af § 11, sadan at ogsa blinde og steerkt svagsynede kan anvende tilbuddet
om individuel handicapkgarsel.
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Det er regeringens forventning, at udvidelsen af ordningen vil medfare en samlet udgift for alle kommunerne
i Danmark pa ca. 33 mio. kr. arligt. Kommunen kompenseres via bloktilskuddet for de udgifter, som er aftalt i
satspuljeaftalen. Lovforslaget medferer ikke gkonomiske eller administrative udgifter for regionerne.
Trafikselskaberne i Danmark har indgivet hgringssvar.

AEndringen vil, safremt den vedtages, treede i kraft pr. 1. juli 2018.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

o tager orienteringen til efterretning

Vedtagelse:
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6. FYNBUS’ BRUG AF OG ARBEJDE MED ARBEJDSKLAUSUL

Resumé:
Bestyrelsen orienteres om FynBus’ brug af og arbejde med arbejdsklausuler, herunder:

o Indfarsel af arbejdsklausul

o Arbejdsklausul i FynBus’ kontrakter

e Henvendelse fra en anden forvaltningsmyndighed vedrgrende FynBus’ brug af og arbejde med ar-
bejdsklausuler

Sagsfremstilling:
Indfarsel af arbejdsklausul

FynBus’ bestyrelsen dragftede tilbage i 2014 FynBus’ rolle i forhold til kontrol af lan- og arbejdsvilkar for an-
satte hos FynBus’ kontraktparter ("vognmaend”). Advokatfirmaet Poul Schmith udarbejdede i den forbindelse
et notat vedrgrende FynBus’ kontrol med lgn- og arbejdsvilkar.

Advokatfirmaet konkluderede bl.a. falgende:

o FynBus er ikke forpligtiget til at udfere kontrol af, hvorvidt bestemmelserne i lovgivningen om lgn- og
ansaettelsesvilkar overholdes.

o Det er bestyrelsen, som beslutter, om der skal anvendes arbejdsklausuler i FynBus’ kontrakter.

e Hvis der udarbejdes arbejdsklausuler, er FynBus forpligtet til at fare kontrol.

o Det er bestyrelsen, som beslutter, hvilket kontrolniveau, der skal fastlaegges.

Det er saledes FynBus’ bestyrelse, som saetter rammerne for brug af arbejdsklausuler samt kontrol heraf.
Det er ogsa bestyrelsen, som fastsaetter de overordnede regler for, hvilke tiltag FynBus skal gare for at kon-
trollere, om FynBus’ samarbejdspartnere lever op til/loverholder gaeldende krav.

FynBus’ bestyrelse traf i 2015, med afsaet i de tidligere draftelser og det omtalte notat en beslutning om at
indfgre en arbejdsklausulbestemmelse i fremtidige kontraktforhold med sine samarbejdspartnere. Der blev
endvidere truffet en beslutning om, hvordan kontrollen af overholdelse af denne arbejdsklausul skulle forega,
og der blev i den forbindelse udarbejdet en forretningsgang, jf. Bilag 6.1.

FynBus indfegrte krav om arbejdsklausul i kontrakterne med sine samarbejdspartnere med virkning for farste
gang den 1. marts 2015. Arbejdsklausulen var udarbejdet af Advokatfirmaet Poul Schmith.

Arbejdsklausul i FynBus’ kontrakter

FynBus udbyder Flextrafik i samarbejde med trafikselskaberne Sydtrafik og Midttrafik. FynBus har hidtil vee-
ret det eneste trafikselskab i udbuddet, som @gnsker en saerskilt bestemmelse om en arbejdsklausul. Det
betyder, at FynBus’ krav til overholdelse af arbejdsklausulen bliver reguleret via et bilag til kontrakten, jf.
Bilag 6.2. Bilaget tager stilling til dokumentation og redeggrelse samt bodbestemmelser og kontrolforanstalt-
ninger.

FynBus arbejder med udgangspunkt i den naevnte forretningsgang systematisk med at kontrollere, om
vognmaendene overholder de aftalte Ign- og arbejdsvilkar, som er fastsat og gaeldende. FynBus gnsker, at
der er en ligeveerdige konkurrence pa omradet for alle samarbejdspartnerne, og bestyrelsen bliver flere gan-
ge om aret orienteret om det daglige arbejde hermed.
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Det kan endvidere naevnes, at FynBus pa sin hjemmeside - har indarbejdet
en procedure for, at alle kan henvende sig til FynBus, hvis der er kendskab til uregelmaessigheder pa omra-
det. Der er her mulighed for at ringe eller skrive til FynBus.

FynBus undersgger aktivt ud fra de ovennaevnte retningslinjer, om vognmandene yder sine ansatte lgn- og
arbejdsforhold pa niveau med en landsdeekkende overenskomst. FynBus har Iabende igangvaerende under-
sggelser.

| det tilfaelde, at en vognmand er medlem af en arbejdsgiverorganisation, som har indgaet en landsdaekken-
de overenskomst med en lgnmodtagerorganisation, vil det altid veere disse parter og/eller parterne pa ar-
bejdsmarkedet, som forholder sig til en eventuel tvist.

| det tilfaelde, at en vognmand ikke direkte har tiltradt en overenskomst, ivaerkseetter FynBus en procedure —
som er Igbende, som skal sikre, at vognmanden gennem hele kontraktperioden yder sine ansatte lgn- og
arbejdsforhold i overensstemmelse med arbejdsklausulen — altsa i overensstemmelse med en landsdaek-
kende overenskomst.

FynBus anser fglgende overenskomster, som vaerende landsdeekkende:

o Atax og 3F
e Arbejdsgiverforeningen for Taxivognmaend i Danmark (ATD) og 3F
o Kiristelig Arbejdsgiverforening (KA) og Det Faglige Hus

De 3 neevnte overenskomster er i overensstemmelse med de landsdaekkende og repraesentative overens-
komster, som Folketinget har forholdt sig til i forbindelse med vedtagelsen af den nye taxilov. Trafikstyrelsen
omtaler endvidere de naevnte overenskomster pa sin hjemmeside.

FynBus oplever resultater med sit arbejde omkring arbejdsklausuler pa trods af, at FynBus er bekendt med,
at branchen er hard, og at der er stor konkurrence og stridighed pa omradet. FynBus har i overvejende grad
en god og konstruktivt dialog og proces med sine samarbejdspartnere. Det kan i den forbindelse naevnes, at
processen betyder, at vognmanden indretter sig efter forholdene, og at det tillige ofte fore til, at en vogn-
mand veelger at organisere sig.

FynBus har udarbejdet en oversigt over, hvilken indsats FynBus har foretaget i perioden 1. marts 2014 til 1.
april 2018 for sa vidt angar arbejdsklausulen. Det fremgar bl.a. af oversigten, hvor mange vognmaend, der
har indgaet overenskomst, og hvor mange vognmaend, der er blevet kontrolleret. Der henvises til Bilag 6.3.

Ny taxilov

Den nye taxilov, som tradte i kraft pr. 1. januar 2018 har en bestemmelse om krav til lan- og arbejdsvilkar,
som stort set er identisk med den bestemmelse, som FynBus har i sine kontrakter med vognmaendene. Be-
stemmelsen sikrer, at ansatte skal have lgn- og arbejdsvilkar, der “ikke er mindre gunstige end dem, der
geelder for arbejde af samme art i henhold til en kollektiv overenskomst indgaet af de inden for det pageel-
dende faglige omrade mest repraesentative arbejdsmarkedsparter i Danmark, og som gaelder pa hele det
danske omrade”. Bestemmelsen vil dog kun vaere geeldende for tilladelser, der udstedes efter den nye taxi-
lov. Tilladelser udstedt efter den gamle lovgivning kan veere gaeldende i op til 10 ar endnu.

Andringen i taxiloven betyder, at for nye tilladelser vil forhold vedr. Ign- og arbejdsvilkar veere reguleret savel
lovgivningsmaessigt som kontraktretligt.

Loven regulerer forholdet pa den made,

24/30


http://fynbus.dk/arbejdsklausuler

FynBus
Bestyrelsesmgde 16. april 2018

e at tilladelse til erhvervsmaessig persontransport kan tilbagekaldes, hvis vognmanden i forbindelse
med udfgrelsen af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i loven — som
f.eks. krav til lgn- og arbejdsvilkar

o at Trafikstyrelsen har tilsynspligten og har kompetencen i forhold til de administrative sanktionsmu-
ligheder. Trafikstyrelsen skal i den forbindelse fare kontrol med, at bestemmelserne i loven overhol-
delse

e at der er indsat en straffebestemmelse, hvorefter vognmanden kan straffes med bgde, hvis vogn-
manden overtraeder bestemmelsen om lgn- og arbejdsvilkar. Det er politi og anklagemyndigheden,
som handheever straffebestemmelsen.

Kontrakten regulerer forholdet pa den made,

e at FynBus kan kontrollere lan- og arbejdsvilkar for ansatte hos vognmanden.

e at FynBus kan paberabe sig misligholdelse, og i tilknytning hertil eventuel ophaeve kontrakten
e at FynBus kan tilbageholde vederlag

e at FynBus kan paberabe sig en bod

FynBus udbyder flextrafik i samarbejde med trafikselskaberne Sydtrafik og Midttrafik, og der arbejdes lige nu
med udbud af de naeste kontrakter, der traeder i kraft 1. marts 2019. Det nye udbud vil stille alle vognmaend
ens, saledes at alle skal leve op til kravet i taxiloven om lgn- og arbejdsvilkar pa niveau med en landsdeek-
kende overenskomst — uanset hvornar tilladelsen er givet.

FynBus har overfor Sydtrafik og Midttrafik tilkkendegivet, at man gerne tiltreeder forslaget om lige vilkar for alle
vognmeend, dog saledes at FynBus’ nuveerende mulighed for kontrol, bod, sanktioner m.m. efter arbejds-

klausulen ikke ma sveekkes.

Aktindsigt i kontrollen og henvendelse fra en anden forvaltningsmyndighed

FynBus modtager jaevnligt anmodning om aktindsigt i FynBus’ gennemfgerte kontroller. De henvendelser
bliver behandlet efter reglerne i offentlighedsloven, hvor udgangspunktet er, at enhver kan forlange at blive
gjort bekendt med disse akter. Det fremgar dog af loven, at retten til aktindsigt ikke omfatter oplysninger om
fremgangsmader eller om drifts- eller forretningsforhold el.lign., for sa vidt det er af vaesentlig gkonomisk
betydning for den person eller virksomhed, oplysningerne angér, at anmodningen ikke imgdekommes.

Det er FynBus’ vurdering, at en anmodning om aktindsigt ofte handler om en vognmands konkrete forret-
ningsforhold, hvorfor FynBus som udgangspunkt afvise disse anmodninger.

FynBus er desuden imgdekommende overfor en anden forvaltningsmyndighed med hensyn til at svare pa en
konkrete henvendelse vedrgrende FynBus’ brug af og arbejde med arbejdsklausuler samt kontrol heraf, men
det er ngdvendigt for FynBus at overholde geeldende lovgivning vedrgrende videregivelse af oplysninger til
en anden forvaltningsmyndighed.

FynBus vurderer, at forvaltningslovens § 28, stk. 2, som handler om oplysninger af almindelig fortrolig karak-
ter, finder anvendelse i forhold til en konkret henvendelse vedrgrende FynBus’ kontrol af udstedte arbejds-
klausuler i forhold til navngivne vognmaend.

Det er en bestemmelse om fortrolige oplysninger. Om videregivelse af fortrolige oplysninger ma finde sted til

anden forvaltningsmyndighed vil bero pa, om videregivelsen ma anses for uberettiget efter reglerne om
tavshedspligt.
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Tavshedspligten omfatter oplysninger om fremgangsmader eller om drifts- eller forretningsforhold, herunder
forretningshemmeligheder, for sa vidt det er af vaesentlig gkonomisk betydning for vognmanden, at oplysnin-
gerne ikke videregives.

FynBus har som offentlig forvaltning en tavshedspligt for sa vidt disse oplysninger, hvilket betyder, at FynBus
ikke kan udlevere disse oplysninger til hverken en anden forvaltningsmyndighed eller andre personer sa som
en anden vognmand, ansatte og journalister.

FynBus vurderer pa den baggrund, at FynBus ikke kan videregive fortrolige oplysninger, som en anden for-
valtningsmyndighed efterspgrger, medmindre FynBus kan fa et samtykke fra den bergrte vognmand, eller

det ma antages, at oplysningen vil veere af vaesentlig betydning for myndighedens virksomhed.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e Tager orienteringen til efterretning

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 6.1 Forretningsgang for FynBus’ kontrol af arbejdsklausuler - flextrafik

Bilag 6.2 Arbejdsklausul vedrgrende sikring af arbejdstagerrettigheder i forbindelse med arbejde udfert
for FynBus (FlexGaranti)

Bilag 6.3 Oversigt over indsats vedrgrende arbejdsklausul
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7. UDFASNING AF SMS-BILLET

Resumé:

Pa bestyrelsesmgdet den 12. december 2017 besluttede bestyrelsen at nedleegge SMS-billetten. Dette sker
blandt andet med begrundelse i gnsket om forenkling af salgskanaler, samt et gnske om at flytte kunderne
over pa den nyligt opdaterede mobilbillet-applikation, der bade er billigere i drift, mere fleksibel i brug og
bedre sikret mod snyd end SMS-billetten. SMS-billetten ophgrte med at virke den 1. marts 2018.

Sagsfremstilling:

Det har veeret muligt at kebe en SMS-billet hos FynBus siden den 29. januar 2008, hvor FynBus som det
farste trafikselskab i Danmark indferte SMS-billetten. | en periode pa 10 ar er der blevet solgt mere end 2,1
millioner SMS-billetter, men den 1. marts 2018 var det slut.

FynBus har i manederne op til SMS-billettens ophgr gennemfart flere kampagnetiltag. Disse havde flere
formal: Dels at forteelle kunderne om SMS-billettens ophgr og dermed afveerge situationer, hvor kunder ikke
kunne kabe gyldigt billet inden pastigning, og dels at lancere alternativet tii SMS-billetten, FynBus’ Mobilbil-
let-applikation, der blev moderniseret og relanceret i efteraret 2017.

Gennem pressemeddelelser, nyhedsbreve direkte til kunderne, skiltning pa skeerme i busserne, samt an-
noncering via Facebook er kunderne Igbende blevet informeret om SMS-billettens ophar. Parallelt hermed er
der blevet skruet op for markedsfgringen af FynBus’ mobilbillet-applikation, blandt andet gennem kommerci-
el annoncering via relevante kanaler, som fx Facebook og lokalradioer, deekkende hele FynBus’ omrade.

Hvordan er det gaet?

Lukningen af SMS-billetten har ikke afstedkommet kundeklager, hvilket formentlig skyldes et hgjt informati-
onsniveau kombineret med hjzelp fra buschauffgrerne. Chauffgrerne har ydet god hjeelp ved at informere
SMS-billet-kunder op til lukningen, og efterfglgende i forhold til rddgivning om alternativer. Endelig har chauf-
fagrerne udvist fleksibilitet i forhold til de kunder, der ikke har vaeret klar over lukningen, og derfor har haft
brug for hjaelp til kgb af billet fx via mobilbillet-applikationen.

| de seneste mange maneder er der i gennemsnit blevet solgt 35-40.000 SMS-billetter pr. maned, hvilket
svarer til ca. 8.000 SMS-billetter pr. uge. Som det fremgér af nedenstaende figur 1, er det tydeligt at mange
SMS-billet-kunder nu har fundet over pa mobilbillet-applikationen. Saledes blev antallet af solgte billetter via
mobilapp og webshop naesten fordoblet efter SMS-billettens lukning den 1. marts 2018. | uge 8 blev der i alt
solgt 4.471 mobilbilletter, mens der i uge 10 blev solgt 8.891.
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Figur 1: Kurven viser den totale udvikling i salget af SMS- og Mobilbilletter i 2018.
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Samlet set viser figur 1 en kraftig stigning i antallet af solgte mobilbilletter fra uge 8, samt et mindre fald i det
samlede salg af digitale billetter. Det er en klar forventning, at starstedelen af SMS-billet-kunderne vil skifte til
kab af billetter via mobilbillet-applikationen, og at antallet af solgte billetter via denne salgskanal vil stige i
takt med, at den fortsat markedsfgres som led i strategiprojektet "Ud med kontanterne”.

Der er planlagt yderligere markedsfaringstiltag resten af aret, og effekten af indsatsen felges Igbende op
som en del af afrapportering af strategiprojektet.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e Tager orienteringen til efterretning

Vedtagelse:
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8. MEDDELELSER

e Den Samlede Rejse
o Takst Vest
o Made med Sydtrafik

o Bestyrelsens studietur august 2018

9. EVENTUELT
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INDLEDNING
FynBus aflaegger arsregnskab for 2017.

Regnskabsafleeggelsen sker i henhold til Styrelseslovens § 45 og FynBus’ Kasse- og regnskabsregulativ.

Regnskabsaflaeggelsen bestar af en samling dokumenter:

Bilag 1.1 Notat Arsregnskab FynBus 2017

Bilag 1.2 Talmateriale arsregnskab 2017

Bilag 1.3 Notat Arsregnskab ejerfordelt 2017 (eftersendes efter madet gr. manglende passagertal, der
foreligger i mgdet jf. dagsordenens pkt. 4)

Bilag 1.4 Revisionsberetning nr. 11.

Bilag 1.5 Eksternt regnskab 2017
Bilag 1.6 Finansiering 2017
Bilag 1.7 Direktarens Rejse- og repreesentationsopgerelse for 2017

Det eksterne arsregnskab indeholder ledelsesberetning og resultatet af revisionens gennemgang. Revision
er gennemfart med en pategning uden bemeerkninger og forbehold.

Pa omstaende sider er regnskabet kommenteret i forhold til budgettet for 2017 samt udviklingen de forega-
ende ar. Kommenteringen tager udgangspunkt i FynBus’ interne regnskab, som er vedlagt i bilag 1.2.

Det interne regnskab er det samlede arsregnskab opdelt i FynBus’ gkonomiske enheder Busdrift og Flextra-
fik. Herudover behandles tjenestemandspensioner samt egenkapital.

Jkonomien i de eksternt finansierede projekter, fremgar ikke af det interne regnskab, men gennemgas sidst i
dette notat.

Der er ikke efter regnskabets afslutning indtruffet begivenheder af vaesentlig indflydelse for FynBus’ finan-
sielle stilling.

Der bliver udarbejdet specifikke kommentarer og regnskaber for de enkelte ejere i bilag 1.3. Disse eftersen-
des, da tal fra VIATRAFIK’s passageranalyse skal indarbejdes i materialet. De gennemgas pa bilaterale
mgder mellem de enkelte ejere og FynBus i forsommeren 2018, hvor budgetforslaget for 2019 samt over-
slagsar ogsa drgftes i overensstemmelse med FynBus’ gkonomiske arshjul.

AErg meldte sig ud af FynBus-samarbejdet med virkning fra 2016, og data for Arg fra 2015 er udeladt i alle
tabeller og forklaringer af hensyn til sammenligning af 2014 med de @vrige ar i perioden 2014 — 2017.
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Veesentlig udvikling i 2017.
| dette afsnit beskrives veesentlige forhold, der har pavirket skonomien i perioden fra budgettet blev udarbej-
det i sommeren 2016 og til afslutningen af 2017.

Kgrselsomfang
FynBus’ budget 2017 er udarbejdet i sommeren 2016. Det vil sige pa et tidspunkt, hvor Odense Letbane
endnu ikke havde en endelig plan for anleegsarbejderne i 2017.

Som felge heraf kunne Odense Kommune heller ikke pa budgettidspunktet levere data om de fremkomme-
lighedsmaessige konsekvenser for busserne, som er grundlag for udgiftsbudgettet.

Budgetterne for Odense Kommune og Region Syddanmark blev udarbejdet pa et tidspunkt, hvor FynBus var
ved at forberede det starste kgreplanskift i mange ar, da den samlede terminal for bustrafikken pa Ostre
Stations Vej skulle deles i to, sa den gamle rutebilstation nord for banen skulle tages i brug igen.

| budget 2017 for Region Syddanmark var planlagt en indfgrelse af R-busnettet fra Trafikplan 2014-17.
Udgangspunktet var den billigere kerselskontrakt startende i efteraret 2016 samt FynBus’ passageranalyse
fra juni 2017.

Omlaegningen omkring OBC, samt gvrige letbanearbejder i Odense medfgrte at omfanget af regionale
kareplantimer steg med 3,3 % (8.500 timer). Desuden faldt passagertallet markant i Odense i de regionale
busser i efteraret 2016.

Pa grund af ubalancen i den regionale ramme i 2016 gennemfartes i februar 2017 et kereplanskift, hvor
antallet af stoppesteder i Odense blev reduceret for at spare kgretid. Herudover blev rute 110-111 omlagt.
Kgreplanaendringerne medfgrte et fald i produktionen pa knap 8.000 kereplantimer og R-Busnettet blev
udskudt.

Omkostningsindeks kgrselsudgifter
Pa budgettidspunktet vurderede Trafikselskaberne i Danmark en stigning i omkostningsindekset for
karselsudgifterne pa 0,9 %. Resultatet blev en stigning pa 1,7 %.

Udbud

Der er gennemfgrt udbud af lokalkarslen i Middelfart, Kerteminde og Faaborg-Midtfyn kommuner.
| forbindelse med udbudsprocessen blev muligheden for naturgas som drivmiddel undersagt, men ikke im-
plementeret.

Kontrakterne i de tre kommuner var FynBus’ billigste pa grund af fordelagtige tilbudspriser i forbindelse med
udbuddene i 2010. Priserne steg 2 % i Kerteminde, 10 % i Middelfart, hvor der var krav til EUROG6 busser,
samt 15 % i Faaborg-Midtfyn, der var FynBus’ billigste kontrakt frem til udbuddet.

Billettering
| 2017 er FynBus indtradt i Rejsekort og pr. 15. januar kunne rejsekortet benyttes i busserne.

Fra 15. januar blev kontantbilletter udstedt pa det nye rejsekortudstyr, det var muligt at benytte rejsekort i
busserne, og samtidig blev konverteringen af KVIK- Tur- og Veerdikort til Rejsekort pabegyndt. Fra april blev
periodekortkunder migreret til korttyperne Pendlerkort og PendlerKombi. Med udgangen af maj blev det
gamle billetudstyr fjernet fra busserne.

Skolekort overgik til Rejsekort fra det nye skolears start i august. Ungdomskort blev konverteret i fgrste halv-
ar 2018, hvorefter implementeringen af Rejsekort er afsluttet.

| forbindelse med udfasningen af det gamle billetsystem har det vaeret ngdvendigt at opgradere FynBus’

mobillgsning for at kunne handtere billetlasninger, der ikke kan udstedes i Rejsekortuniverset. Herudover er
"FynBus bestilling” indfert til at handtere grupperejser for skoler og dagtilbud.
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Takster

| forbindelse med indferelsen af Rejsekort ophgrte ordningen "Odense for en 10’er”. Herudover blev der
gennemfart en tilpasning af en reekke forhold omkring rabattrin og zoneafstande, s& aendringerne for fynbo-
erne blev beskedne, da Takst Vest startede i marts 2018.

Passagertal

Der er sket omfattende eendringer i hele FynBus’ datagrundlag som felge af de nye billetsystemer. Samtidig
skiftede FynBus Bl-system (Bl=Business Intelligence), sa data er ikke pa plads pa detailniveau i FynBus’
administrative systemer.

Det vil sige, at administrationen fx. ikke kan se pastigningsregistreringer pa stoppesteds-, tur- og ruteniveau,
men er ngdt tit bruge Rejsedatas mere overordnede statistikker.

FynBus indgik i januar 2018 en aftale med radgiverfirmaet VIATRAFIK om at beskrive passagerudviklingen
samt estimere passagertal for 2017 med henblik pa en uvildig udviklingsbeskrivelse for perioden 2014-17,
samt for at fa skabt et godt datamaessigt afseet til de kommende ar.

Passagertal for 2017 baserer sig pa data fra TMS og Rejsekort. Da skolekort ikke har veeret "bippet” fra fjer-
nelsen af det gamle udstyr til fuld implementering af Rejsekort, og Ungdomskort tilsvarende heller ikke har
kunnet "bippes” efter 1. juni, er manuelle beregninger ngdvendige for disse korttyper.

Passagerudviklingen afrapporteres i en seerskilt rapport.

Indteegtsdeling

Det nationale hovedprincip for indtaegtsdeling er, at den ejer, der finansierer transportarbejdet ogsa skal
have indteegten.

Da DSBs og FynBus’ rejsehjemler kan anvendes i bade busser og tog sker indteegtsdelingen pa 2 niveauer:

o Bus&Tog (Rejsedata) har ansvaret for indteegtsdelingen mellem trafikvirksomheder
e FynBus har ansvaret for indtaegtsdeling mellem ejerne

Afregningen sker ud fra aconto-beregninger, der slutafregnes i april-maj i aret efter det ar, der opggres.

| perioden 2013-16 har der veeret uenighed mellem parterne om afregningsresultatet. Det har betydet, at
slutafregningen for 2013 farst er foretaget i 2016, hvor FynBus betalte 3,3 mio. kr. til DSB. Tilsvarende er
slutafregning for 2014-16 foretaget i 2017 hvor FynBus har modtaget 8,2 mio. kr. fra DSB.

Indteegtsdelingen administreres i Bus&Togs @konomistyregruppe og besluttes i Direktgrgruppen. Der er bred
enighed om, at uafklarede udestdender med starre belgb skal undgas fremover.

Indteegtsdelingen mellem FynBus’ ejere sker pa samme made som den nationale model.

| forbindelse med overgangen til Rejsekort skal FynBus pa ny have udviklet indtaegtsfordelingsmodeller til
Pendlerkort, Ungdomskort og Skolekort. Dette udviklingsarbejde sker farst i 2018.

Indtaegtsfordelingen mellem ejerne er derfor foretaget ud fra ngglerne i 2016 gengivet herunder:
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Tabel 1: Fordelingsnggler til ejerfordeling af pendler- ungdoms og skolekortindtaegter
Periode |Ungdoms-| Skole-

Ejer kort kort kort
Assens 0,7% 1,9% 21,8%
Faaborg-Midtfyn 1,8% 2,2% 11,4%
Kerteminde 1,1% 0,4% 5,5%
Langeland 0,9% 0,3% 7.4%
Middelfart 1,3% 1,5% 4.1%
Nordfyn 0,7% 1,3% 14,9%
Nyborg 1,3% 1,5% 7%
Odense 41,6% 22,5% 4.7%
RSD 44,3% 64,4% 16,1%
Svendborg 6,3% 4,0% 6,3%
Total 100,00%| 100,00%| 100,00%

For pendlerkort er anvendt en sammenvejet nagle pa TMS-data fra de fgrste 5 maneder 2017 og de sidste 7
maneder i 2016.
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SAMMENFATNING

Nedenfor bekrives kort hovedkonklusionerne i udviklingen i busdriften for perioden 2014 — 2017 ud fra udvik-
lingen i passagerindtaegter, entreprengrudgifter og feellesudgifter. | de efterfalgende afsnit er tal for de enkel-
te elementer beskrevet med yderligere detaljer.

Rutekgrsel

Passagerindtaegterne er reduceret med 2 % fra 2014-17, hvilket svarer til knap 5,3 mio. kr. Som neevnt i
indledningen er der i 2017 ekstraordineere indtaegter fra Bus&Tog-samarbejdet pa 8,2 mio. kr., s& den reelle
udvikling er en reduktion pa 13,5 mio. kr., svarende til 6 %.

Pa grund af de ekstraordinzere indtaegter er regnskab 2017 3,7 mio. kr. over budget.

Region Syddanmark og Odense Kommune har ca. 86 % af indtesegterne i 2017. De star for langt stgrstedelen
af indteegtsfaldet.

| perioden fra 2014-17 er entreprengrudgifterne faldet med 6 % svarende til 32,4 mio. kr. i perioden fra 2014-
17. Det skyldes iseer billigere karselskontrakter for Region Syddanmark og Odense Kommune, hvor kontrak-
terne med start i hhv. 2016 og 2015 blev mere end 20 mio. kr. billigere pr. kontrakt pr. ar.

| forhold til budget 2017 er kgrselsudgifterne i regnskabet 2 % lavere, svarende til 11,7 mio. kr. Den vaesent-
lige arsag er, at kareplantimetallet er ca. 19.000 timer mindre end budgetteret.

R-busnettet ikke blev sat i gang for Region Syddanmark (15.000 kgreplantimer) og letbanekonsekvenser for
Odense Kommune blev mindre end forventet pa budgettidspunktet (4.000 kgreplantimer).

Feellesudgifterne star for den stgrste stigning i perioden 2014-17 med 21 %. Det skyldes ekstra omkostnin-
ger til Rejsekortet med knap 6 mio. kr. i 2016 og ca. 10 mio. kr. i 2017. Bortset fra Rejsekort er feellesudgif-

terne uaendrede siden 2010 malt i faste priser.

Tallene i tabel 2 for passagerindteegter, entreprengrudgifter og feellesudgifter leder frem til ejerbidraget, som
er kommunernes og Region Syddanmarks arlige betaling til FynBus.
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Tabel 2: Udviklingen i ejerbidraget regnskab 2014-17 samt budget 2017

Mio. kroner R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 Roo17 | R20L7/
(drets priser) B2017
Busdrift
Indtaegter -235,3 -237,2 -232,3 -230,6 -226,9 100 98 102
Kerselsudgifter 510,7 515,3 499,9 478,3 490,0 100 94 98
Feellesudgifter 62,9 63,6 70,0 76,3 76,0 100 121 100
Ejerbidrag busdrift 338,3 341,8 337,6 3239 339,1 100 9% 9%
Telekarsel
Indtaegter 14 2,2 25 26 26 100 183 101
Kerselsudgifter 1,1 15,3 18,0 17,4 19,7 100 157 88
Feellesudgifter 5,0 59 6,7 6,1 7.1 100 122 86
Ejerbidrag telekarsel 14,6 19,0 22,2 20,9 24,3 100 142 86
Ejerbidrag i alt 353,0 360,8 359,8 344,8 363,3 100 98 95
Produktion R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 2253177/
Driftsbusser 322 331 341 337 337 100 105 100
Kereplantimer 610.415| 611390 | 625194 |  617.934[  636.300 100 101 97
Kereplankm. 18.603.703 | 18.854.935 | 18.670.170 | 18.666.821| 19.182.400 100 100 97
Senicetimer telekarsel 18.330 25137 30.409 30.514 33.135 100 166 )
Direkte rejsekm. telekarsel 730.719| 970102 | 1.186.920 | 1.157.201| 1.282.285 100 158 90

Ejerbetalingen til rutekgrsel er faldet med 4 % i perioden 2014 — 2017 i lgsbende priser svarende til 14,4 mio.

kr.

Regnskab 2017 er 5 % under budget svarende til 15,2 mio. kr. vaesentligst pa grund af den mindre kareplan-

timeproduktion.

De starste bidragydere er Region Syddanmark og Odense Kommune.

For Region Syddanmark kan udviklingen 2016-17 sammenfattes som vist i nedenstaende tabel:

Tabel 3: Udvikling i nettotilskud for Region Syddanmark

A0 (el R2016 R2017 /Endring B2017
(arets priser)

Indtaegter excl. ekstraordineer Bus&Tog -125,5 -121,1 -4,4 -119,4
Kearselsudgifter 2034 182,6 20,8 190,9
Feellesudgifter 31,6 35,6 -4,0 35,1
Ekstraordinaer Bus & Tog 0,7 5,8 6,5

Ejerbidrag rutekgrsel 110,2 91,3 18,9| 106,5
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De mindre kerselsudgifter skyldes primaert at den nye kontrakt slar fuld igennem, samt at der reduceres
8.000 kgreplantimer i forbindelse med kgreplanskiftet i januar 2017. Samlet bliver Region Syddanmarks
ejerbidrag 18,9 mio. kr. mindre end i 2016 og 15,2 mio. kr. mindre end budget 2017.

Tabel 4: Udvikling i nettotilskud Odense Kommune

L@, (@ R2016 R2017 /Endring B2017
(arets priser)

Indteegter excl. ekstraordineer Bus&Tog -77.8 -71,5 -6,3 -76,9
Kerselsudgifter 1779 179,6 -1,7 182,4
Feellesudgifter 23,3 25,2 -1,9 25,6
Ekstraordinzer Bus & Tog 2.4 -0,8 1,6

Ejerbidrag rutekgrsel 125,7 132,5 -6,8| 131,1

Odense Kommunes ejerbidrag stiger med 6,8 mio. kr. fra 2016 til 2017 trods uaendret produktion. Det skyl-
des vaesentligst vigende indtaegter. | forhold til budgettet er karselsudgifterne 2,8 mio. kr. mindre end budget-
teret. Indteegterne er 5,4 mio. kr. under budget.

Telekorsel

Tabel 2 viser, at produktionen, malt i servicetimer, er steget 66 % i perioden fra 2014-17. Kgrselsudgifterne
er i samme periode steget med 57 % svarende til 6,3 mio. kr. Feellesudgifterne, der er udgifter til callcenter
og trafikstyring, er i perioden steget 22 %, altsa vaesentligt mindre end kgrselsomfanget.

Af tabel 2 fremgar ogsa, at efterspergslen pa telekgrsel synes at vaere maettet, da kerselsomfanget er stort
set ueendret fra 2016 til 17.

Budgettet i 2017 indeholdt forventninger til en fortsat vaekst, der ikke har fundet sted. Derfor er ejerbidraget
til telekarsel 16 % mindre end budgetteret svarende til 3,4 mio. kr..

Samlet ejerbidrag til den dbne kgrsel
Samlet set er ejerbidraget i 2017 15 mio. kr. mindre end i 2016 og 18,5 mio. kr. mindre end budgetteret for
2017. Det skyldes vaesentligst mindre produktion (3 % kareplantimer og 9 % servicetimer i telekgrslen).

Hertil kommer, at fellesudgifterne i perioden 2015-17 er steget med 12,7 mio. kr. pa grund af anskaffelsen af
Rejsekort, der altsa er etableret uden stigning i ejerbidraget.

Kunder
Frem til 2017 har FynBus veeret vant til at have sine "egne” kunder.

Dette er @endret ved overgangen til rejsekortet. Hele idéen bag Rejsekort er, at kunderne skal kunne rejse
overalt i Danmark pa det samme kort i modsaetning til KVIKkort-tiden, hvor KVIKkortet kun kunne bruges i
busserne i FynBus’ omrade.

Det samme fundament bygger pendlerkort pa, da kortene frit kan anvendes i bus eller tog i de takstzoner de
er gyldige til. Det samme geelder for Ungdoms- og Skolekort.

Det gar opgerelser over kunder og sammenligning over arene lidt kompliceret, da antallet af kort opggres ud

fra de kommuner fynboerne er bosiddende i — og ikke om de rejser med bus eller tog. Det fremgar af figur 1
herunder, hvor udviklingen fra 2014-17 er illustreret.
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Figur 1: Antal kunder med et elektronisk kort
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Figuren viser, at omkring 125.000 fynboer har et kort, der kan bruges i bus eller tog.

Tallene bag figuren er vist i tabellen herunder.

Tabel 5: Fordeling af kort

Ar Turkort Kvikkort Rejsekort Ungdomskort [Skolekort Periodekort
2014 6.243 38.870 9.080 13.422 5.981 11.057
2015 6.331 40.958 19.025 13.875 5.823 10.815
2016 6.058 40.7%4 27.442 13.950 5.582 10.741

2017 (jan-maj) 3.447 25.471 65.325 13.847 5.912 9.491

2017 (aug-dec) 92.711 13.293 7.326 11.911

Tabellen viser at der er flere rejsekort, end der var KVIKkort, samt at Ungdomskort, skolekort og periodekort
er fuldt konverteret.

Som naevnt er der opgerelsesforskelle i forhold til den made FynBus har opgjort KVIKkort pa, da der kun er
talt kort, der har veeret aktive i den seneste periode.

| den anvendte statistik opgeres Rejsekort pa baggrund af antallet af udstedte kort, da Rejsedata vurderer,
at man er kunde eller potentiel kunde, selv om man kun kgrer sjeeldent.

Som det fremgar af tabel 5 gges antallet af rejsekort pad Fyn markant i 2017, hvor kortet nu ogsa kunne an-
vendes i bussen.

For fx skolekort skal tallene i tabellen tages med en smule forbehold, da der har veeret mindre indkgrings-
problemer, der har medfert, at et antal kort til elever er udstedt flere gange (5-700).

Desuden bemeerkes, at Ungdomskort fgrst konverteres til Rejsekort i 2018.
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PASSAGERINDTAGTER

Som neevnt i indledningen er Rejsekort FynBus’ fremtidige billetsystem, derfor er begreberne for hovedgrup-
perne for indtaegter, som er vist i tabel 5, opgjort efter det fremtidige begrebsapparat, og FynBus gamle kort-
og billetnavne, tilpasset hertil.

Tabel 6: Passagerindtaegter 2014-17 i lgbende priser.

Mio. kroner R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 R2017/
(arets priser) B2017
Indteegter fordelt p& hovedgrupper
Kontantbilletter -46,7 -45,1 -44,7 -46,5 -43,8 100 99 106
Rejsekort (KVIKkort mm) -48,9 -58,1 -56,6 -58,3 -64,8 100 119 90
Pendlerkort (inkl. Bus&Tog) -24,4 -21,8 -16,7 -30,9 -15,6 100 127 198
Ungdomskort -64,2 -66,8 -69,0 -62,7 -61,5 100 98 102
Skolekort -12,6 -12,5 -12,0 -10,1 -12,5 100 80 80
Statstilskud -12,2 -12,4 -12,3 -12,4 -12,6 100 101 99
Bus&Tog (ud over Pendlerkort) -22,9 -23,3 -23,6 -15,1 -22,4 100 67
Qwige indt. og salgsudgifter -3,2 2,7 2,6 5,4 6,2 100 198 87
Sum -235,3 -237,2 -232,3 -230,6 -226,9 100 97 102

Det fremgar af tabel 6, at kontantindteegterne efter flere ars fald er steget igen i 2017, hvor der var budgette-
ret med et fortsat fald. Udviklingen tilskrives, at konverteringen til Rejsekort har medfert, at nogle kunder har
foretrukket billet eller mobillasning indtil de har faet anskaffet sig et rejsekort. Det er en udvikling, der ogsa er
konstateret i de andre trafikselskaber.

Indteegter pa Rejsekort (KVIK- Tur- og Veerdikort) er steget 19 % i perioden 2014-17, men ligger 11 % under
budget. Den budgetterede stigning skyldes forventninger til den gkonomiske effekt af nedlaeggelsen af
Odense for en tier.

Den to-trins stigning i prisen for fgrste 2-zoners rejse - fgrst til 15 kr. i januar 2017 og derefter til 18 kr. i juni,
formodes at have medfert, at forventningerne til provenuet ikke helt har kunnet indfries.

Ved konverteringen af KVIKkort til Rejsekort blev kunderne, som minimum overfgrt til Rejsekorts rabattrin 3 —
svarende til 13,50 kr. for den fagrste 2 zoners rejse. Desuden blev kunderne kompenseret gebyret pa 50 kr.
for at fa et rejsekort. Ogsé helt nye kunder oplevede i en periode, indplacering pa rabattrin 3, hvilket fx betgd
af man som fx Odense-kunde allerede fra fgrste rejse pa et helt nyt rejsekort, kun betalte kr. 13,50 for den
forste rejse.

Indteegterne pa Pendlerkort er steget 27 % i perioden 2014-17. Udviklingen skyldes, som nzevnt i indlednin-
gen, ekstraordinaere indtaegter fra DSB pa 8,2 mio. kr., hvor ogsa 2016-tallet er bergrt af, at der blev afreg-
net 3 mio. kr. til DSB.

Der var budgetteret et fald i indtesegter pa Ungdomskort — den landssaekkende tendens er et fald pa 4 % -
vaesentligst pa grund af mindre argange. | perioden fra 2014-17, har der desuden vaeret sendret pa statstil-
skuddet.

Indtaegterne fra skolekort er faldet 20 % fra 2014-17. Skolekortindteegter er "et nulsumsspil”, da indteegterne
stort alle steder gar ind og ud af kommunens kasse — typisk mellem skoleforvaltning og den ansvarlige for-

valtning for den kollektive trafik.

Som neevnt findes der ud over faelles brug af pendlerkort ogsa andre rejsehjemler, der kan bruges i bade
Bus&Tog. Indtaegterne herfra forventes at vaere vigende de kommende ar, fordi fx Tog+ rejser og Tilslut-
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ningsbilletter vil blive erstattet af rejsekort. Derfor ses i 2017 et fald pa 48 %, da Bus & Togs budgetprognose
i 2016 — som er lagt til grund for budgettet — ikke tog hajde for overgangen til Rejsekort.

Stigningen i "@vrige salgsudgifter” fra 2016-17 skyldes blandt andet tilbagebetaling af indskud pé Tur- og
Veerdikort. Refusionerne har vaeret 15 % mindre end budgetteret. Som vist i tabellen nedenfor falder indtaeg-
terne med 4,5 mio. kr. fra 2014 til 2017.

Tabel 7: Passagerindteegter 2014-17 i lgbende priser

Indteegter Regnskab | Regnskab | Regnskab | Regnskab Budget 2014 R2017 R2017 /

(mio. kr. i arets priser) 2014 2015 2016 2017 2017 B2017
FynBus -235,1 -237,0 -232,3 -230,6 -226,9 100 %8 102
Region Syddanmark -126,6 -126,9 -124,8 -126,9 -1194 100 100 106
Assens 4,2 44 4,3 37 4,1 100 0 92
Faaborg - Midtfyn 4,0 4,1 4,0 -3,8 -3,8 100 9% 100
Kerteminde -1,9 -1,9 -1,8 -1,8 -1,8 100 91 %
Langeland 2,2 2,7 2,7 2,1 2,5 100 93 84
Middelfart -2,9 -3,0 -2,9 -3,0 2,7 100 103 109
Nordfyn -3,6 -3,6 -3,4 -3,1 -3,2 100 86 9
Nyborg -3,5 -3,4 -3,5 -3,3 -3,2 100 9% 103
Odense -76,9 11,5 75,4 12,3 -76,9 100 % 9%
Svendborg -9,3 -9,6 -9,6 -10,6 -9,3 100 114 114

Procentuelt ser udviklingen ud til at ga hardest ud over Kerteminde med et fald pa 9 %, men det er Odense
Kommune, der har det starste indteegtsfald i kroner og grer. Region Syddanmarks indtaegter er ueendrede i
perioden. Som tidligere naevnt indeholder tallene ekstraordineere afregninger til og fra DSB i 2016 og 2017.

Samlet set er den reelle forskel, efter korrektioner for endelig Bus og Tog afregning i henholdsvis regnskab
2016 og regnskab 2017, en indteegtsnedgang i perioden 2014-17 pa 13,2 mio.kr. svarende til 6 %.

Fra marts 2018 indgar FynBus i Takst Vest-samarbejdet, som ensarter priser og billetter pa tveers af trafik-
selskaber vest for Storebeelt. Samlet set haeves priserne ikke i 2018.

Figur 1 herunder viser udviklingen i priser pa en 3 zoners rejse pa Fyn siden 2003.
Udgangspunktet for figuren er taksterne pa KVIKkortet, som i dag svarer til rejsekortet. Som det ses af figu-

ren er taksterne faldet, hvis man er lidt frekvent bruger (rabattrin 2 og 3). Prisen for en 3 zoners rejse pa et
rejsekort er 16,20 kr. pa hgjeste rabattrin — hvor der desuden kan opnas 20 % rabat uden for myldretiden.
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ENTREPRENGRUDGIFTER

Entreprengrudgifter (kontraktudgifter) udger i den viste periode ca. 93 % af kgrselsudgifterne til busdriften,
som er vist i tabel 2 i afsnittet Sammenfatning 2014-2017.

Udviklingen i entreprengrudgifterne er vist i tabellen nedenfor.

Tabel 8: Bruttoudgifter i perioden 2014-17 i Igbende priser

Brutioudgiter rtekarsel RO | R2015 | R2016 | R017 | B207 2014 | Raowy [ RO/

(mio. kr. i arets priser) B2017
FynBus 512,9 509,2 4977 4783 490,0 100 93 98
Region Syddanmark 204,7 204,7 203,4 182,6 190,9 100 89 %
Assens 16,5 16,5 16,8 16,2 16,0 100 2% 101
Faaborg - Midtfyn 17,0 17,0 17,0 21,3 21,0 100 125 101
Kerteminde 7,2 6,8 6,7 6,6 6,6 100 91 99
Langeland 7,0 7,6 74 73 7,3 100 104 101
Middelfart 10,2 10,1 10,2 10,2 10,0 100 100 103
Nordfyn 16,0 16,3 15,1 13,8 13,6 100 87 102
Nyborg 15,1 13,9 13,4 13,3 13,3 100 88 100
Odense 189,8 186,5 177,9 177,2 182,4 100 93 97
Svendborg 294 298 298 29,7 29,0 100 101 102

For Region Syddanmark er bruttoudgifterne faldet med 11 % og for Odense Kommune med 7 % i perioden
2014-17. Som neevnt i indledningen er der naesten ingen stigning i indekset som regulerer kontrakternes
enhedspriser i branchen. En af grundene til de faldende entreprengrudgifter er indgaelse af nye og billigere
kontrakter med entreprengrerne.

Derudover afhaenger entreprengrudgifterne bl.a. af de leverede kareplantimer og det nadvendige antal bus-
ser, som ses i tabel 9 pa omstaende side.

Udviklingen fra 2014 til 2017 viser en stigning i kereplantimer pa 3 % og 5 % flere indsatte busser.

Antal leverede kgreplantimer toppede i 2016 og var 4 % hgjere end i 2015.

Som naevnt i indledningen blev R-Busnettet hos Region Syddanmark ikke indfart i 2017. R-Busnettets redu-
cerede stopmeanster blev dog indfgrt sammen med en ruteomlaegning af rute 110-111, s&a der blev sparet

knap 8.000 kagreplantimer i forhold til 2016 eller knap 19.000 timer i forhold til budgettet.

Tabel 9 viser, at produktionen i Odense Kommune blev 4.500 kgreplantimer mindre end budgetteret. Det
skyldes, at de trafikale gener omkring letbanearbejderne blev mindre end forventet.
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Tabel 9: Kgreplantimer og driftsbusser i perioden 2014 - 2017

Ejer R2014 R2015 | R2016 R2017 B2017 2014 | Reoyy | RO/
B2017
FvnB Driftsbusser 320 329 34| 337 337 100 105 100
nbus
Y Kereplantimer 601.111 601.764 625.194 617.934 636.300 100 103 97
Driftsbusser 105 110 13 109 109 100 104 100
Region Syddanmark -
Kereplantimer 252.843 255.809 264.305 256.744 272.000 100 102 %
A Driftsbusser 23 ki 23 23 23 100 100 100
Ssens
Kereplantimer 17.354 16818 18.585 18.025 17.900 100 104 101
Driftsbusser 31 32 39 39 39 100 126 100
Faaborg - Midtfyn
Kereplantimer 24225 21.864 24.601 25.247 25.800 100 104 %8
Driftsbusser 9 9 9 9 9 100 104 104
Kerteminde
Kareplantimer 9.987 9.040 8814 8.725 8.800 100 87 99
Driftsbusser 7 7 7 7 7 100 100 100
Langeland .
Kereplantimer 9.379 9.506 9.435 9.394 9.300 100 100 101
Driftsbusser 12 12 12 12 12 100 100 100
Middelfart
Kareplantimer 13.600 13.040 13.398 13.406 13.100 100 99 102
Driftsbusser 23 23 23 23 23 100 102 102
Nordfyn
Kareplantimer 17.660 17.449 17.030 16.341 16.100 100 93 101
Driftsbusser 15 15 15 15 15 100 100 100
Nyborg -
Kereplantimer 19.516 17.184 16.623 16.624 16.700 100 85 100
Y Driftsbusser 71 74 76 76 76 100 106 9
ense
Kereplantimer 196.979 201.187 212.147 212.616 217.000 100 108 98
Driftsbusser 24 24 24 24 24 100 99 9
Svendborg -
Kereplantimer 39.568 39.867 40.256 40.812 39.600 100 103 103

Det fremgar ogsa af tabel 9, at det indsatte antal busser toppede i 2016, hvor der hos Region Syddanmark
og Odense blev indsat 14 busser mere end i 2014. Herudover ggede Faaborg - Midtfyn busantallet med 9 i
forbindelse med ny betjening af skolerne.

Desuden er:

e Udgifterne til dubleringskgrsel 5,6 mio. kr. mindre end budget.

e Udgifterne til incitamentsaftale 0,8 mio. kr. mindre og indteegterne fra bod 1,2 mio. kr. hgjere end
budget

e Afdaekningen af risiko for udsving i oliepriser gav indteegter pa 0,7 mio. kr., der kompenserer delvist
for at kontraktudgifterne steg 3,7 mio. kr. mere end budget
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FALLESUDGIFTER

Feellesudgifter i FynBus bestar af udgifter, der ikke kan henfares direkte til hverken region eller de enkelte
kommuner. Det vil sige udgifter til FynBus’ administration og billetsystem med mere.

Budgettet for feellesudgifterne deekker over et ordinaert rammebudget og et budget for anleegsudgifter.
Der er overfgrselsadgang for de ordinzere feellesudgifter, sa der mellem de enkelte regnskabsar kan overfg-
res overskud eller underskud i overensstemmelse med de normale retningslinjer for kommunal rammesty-

ring.

De ordinzere feellesudgifter fordeles pa kommuner og Region Syddanmark efter foregaende ars kgretimean-
tal for drifts- og administrationsudgifter, samt indevaerende ars indtsegter for salgsudgifter.

Tabel 10: Ordineere feellesudgifter i perioden 2014 — 2017 i Igbende priser

Faellesudgitter, ejerfordelt R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 Ra017 | Re017/

(mio kr. i arets priser) B2017
FynBus 60,8 61,9 68,8 74,0 747 100 122 99
Region Syddanmark 26,9 27,7 31,1 34,6 36| 100 129 100
Assens 17 16 18 18 19| 100 112 97
Faaborg - Midtfyn 22 22 22 23 23| 100 103 100
Kerteminde 0,9 0,9 0,9 0,9 09 [ 100 9 9%
Langeland 0,9 0,9 1,0 1,0 10[| 100 109 9%
Middelfart 13 13 13 14 13(| 100 106 101
Nordfyn 16 16 18 17 1711 100 103 99
Nyborg 19 18 17 16 1711 100 89 99
Odense 197 2,3 228 244 252|100 124 97
Sendborg 37 37 42 43 42| 100 115 103

De samlede feellesudgifter har i perioden udviklet sig som vist i tabellen nedenfor.

Tabel 11: Samlede feellesudgifter i perioden 2014 — 2017 i Igbende priser

mﬁufgﬁ; - RO | RaO15 | R2016 | Re017 | B2017 2014 | R2017 RBZZOO1177’
Driftsrelaterede udgifter 11,5 11,1 10,7 83 8,1 100 73 103
Salgsrelaterede udgifter 14,3 14,2 16,2 15,9 16,2 100 112 99
Administrative udgifter 35,6 36,6 349 39,4 40,2 100 111 %8
Ekstra udgifter Rejsekort 0,0 0,0 5,6 10,3 10,2 100
Rammestyring / Overfersel 0,1 0,7 1,3 0,8

Anlzegsudgifter 15 1,0 1,2 1,5 1,2 100 9 123
[ alt 62,9 63,6 70,0 76,3 76,0 100 121 100

Feellesudgifterne er i perioden 2014-17 steget ca. 12,5 mio. kr. eller 20 %.
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Af tabellen ovenfor ses, at det primaert er Rejsekortet, som star for langt den starste del af omkostningsstig-
ningen, nemlig ca. 80 %. Den gvrige stigning er prisudviklingen i perioden. | faste priser har udgiftsrammen
veeret stort set konstant ca. 61,0 mio. kr. pr. ar siden 2010.

Fremadrettet vil de ekstra omkostninger til Rejsekort A/S vaere ca. 10 mio. kr. pr. ar, der lgsbende sgges ned-
bragt. Rejsekort A/S er et samarbejde mellem de danske trafikvirksomheder, og der arbejdes Igbende med
effektiviseringer. | forbindelse med indfgrelsen af rejsekortet er der sket en omfordeling af de driftsrelaterede
og de administrative udgifter.

De administrative udgifter er steget med 16 % svarende til 5,8 mio. kr. arligt. Heraf er de 3 mio. kr. abonne-
ment til Rejsekort, og som modsvares af en besparelse pa de driftsrelaterede udgifter til udstyr til det gamle
billetteringssystem TMS.

Normeringen af ansatte i FynBus for omradet for busruter er stort set ueendret fra 2010 til 2017. Normeringen
i 2010 var 81 medarbejdere. |1 2017 var normeringen 81,7 medarbejdere.

Der er i 2017 ogsa afholdt udgifter til implementering af rejsekort. De er afholdt i henhold til szerskilt bevilling
besluttet i 2014 og projektregnskabet afsluttes farst i 2018.

Anlaegsbudgettet finansierer investeringer i aktiver, som indgar i FynBus™ anleegskartotek. Anleegskartoteket
bestar af FynBus™ bygninger, materiel (herunder IT hardware og software). Anlaegsbudgettet har bestaet af

en ramme pa 3,5 mio. kroner, der vaesentligst har vaeret anvendt til udvikling af FynBus’ eget billetudstyr.

Da FynBus nu er pa rejsekortet, ophgrer anleegsrammen med udgangen af 2017. Uafsluttede projekter ulti-
mo 2017 overfares til 2018, hvor de afsluttes.
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TELEK@RSEL

| trafikplanperioden fra 2014-17 er det feelles telekarselskoncept indfart.

Selv om det ikke fremgéar direkte af den overordnede sum i tabel 9, der beskriver udviklingen i kgreplantimer,
har det feelles telekarselskoncept medfart, at rutekarsel er erstattet med telekarsel.

For eksempel viser tabel 9, at 13 % af rutekarslen er erstattet med den fladedeaekkende telekarsel i Kerte-
minde Kommune. Tilsvarende er betjeningen af faergerne i Spodsbjerg og Bejden erstattet med Telerute pa
grund af lav benyttelse af rutekgrslen.

Tabel 12 herunder viser udviklingen fra 2014-17.

Tabel 12: Samlede telekgrselsudgifter i perioden 2014-17 i lgbende priser

Elerbicrag telekarsel R4 | R0I5 | R2016 | Ra017 | B207 2014 | Roow7 | ReoL7/

(mio kr. i &rets priser) B2017

FynBus 14,6 19,0 22,2 20,9 24,3 100 143 86
Region Syddanmark 1,1 1,2 1,2 11 1,3 100 97 88
Assens 5,6 48 53 4,9 5,6 100 88 87
Faaborg - Midtfyn 2,1 4,0 48 44 5,3 100 203 82
Kerteminde 1,7 1,9 2,0 1,7 2,2 100 102 77
Langeland 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 100 7 92
Middelfart 0,7 1,0 1,1 1,0 1,3 100 155 79
Nordfyn 08 2,7 4,5 5,1 47 100 651 108
Nyborg 0,2 08 07 0,6 08 100 265 79
Odense 0,0 0,1 0,1 0,2 0,1 100 313 163
Svendborg 2,2 2,6 2,4 1,8 2,8 100 81 65

*2015 for telekersel i Odense

Af tabellen fremgar, at udgifterne til telekarsel er steget med 43 % fra 2014 til 2017 Det skyldes stigning i
aktiviteten, da priserne pr. tur har veeret stort set useendrede — eller svagt faldende — i perioden. Tabel 12
viser ogsa, at den store veekst er sket fra 2014-15.

| perioden 2016-17 har servicetilbuddet vaeret uaendret pa Fyn. Som det fremgar af tabel 12 er veeksten
stagneret, eller der er tale om et direkte fald bortset fra i Nordfyns Kommune.

Tabel 13 pa omstaende side viser udviklingen i ture i perioden 2014-17. Tabellen er indekseret i forhold il
2015, hvor udviklingen for alvor tog fart, og nye ordninger blev indfgart.

Af tabel 13 fremgar, at den budgetterede vaekst i antallet af ture er udeblevet, og derfor ligger det samlede
antal ture 15 % under budget. Fordelt pa de enkelte karselstyper er der sket et fald fra 2016 til 2017 for Tele-

rute og Telecity.

Hovedproduktet Teletaxi er faldet 5 % fra 2016 til 2017. Telependler er steget — en stigning pa 23 % - hvor
der dog er tale om et forholdsvis lille antal ture.
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Tabel 13: Produkt- og ejerfordelte rejser i telekgrslen 2014-17

Telekgrsel samlet - Antal rejser

Ture Produkt R2014 | R2015 | R2016 | R2017 | B2017 2015 | R2017 222001177/
Telependler 1729 12351  17.329) 214121  24.275 100 173 88

Telerute 7.403 9.593|  10.161 8.787]  12.000 100 92 73

FynBus Telecity 11.563]  12.765|  10.798 9.683]  12.000 100 76 81
Teletaxa 80.102] 103.998| 127.027] 120.885] 136.700 100 116 88

Total 100.797] 138.707| 165.315 160.767| 184.975 100 116 87

RSD Telerute 6.674 7.209 7.511 6.659 8.000 100 92 83
Total 6.674 7.209 7.511 6.659 8.000 100 92 83

Telependler 8.583 7.770 5.786 5.117 7.100 100 66 72

Assens Telependler, i alt 16.068]  12.382 8.624 7.676 9.700 100 62 79
Teletaxa 37.765|  32.414| 33.828] 32278  36.000 100 100 90

Total 53.833] 44.796] 424521 39.954]  45.700 100 89 87

Telependler 1.332 3.492 4.869 4.347 6.000 100 124 72

Faaborg-Midtyn Telerute 232 292 207 500 100 89 4
Teletaxa 14.580] 27.002] 33.097] 31.961]  35.000 100 118 91

Total 15.921f  30.726| 38.258]  36.515]  41.500 100 119 88

Telependler 238 813 1.634 1.300 100 687 126

Kerteminde Teletaxa 11.007] 12.741) 14.052] 12.380]  15.000 100 97 83
Total 11.007] 12979 14.865] 14.014]  16.300 100 108 86

Langeland Telerute 729 1.018 551 579 1.000 100 o7 58
Total 729 1.018 551 579 1.000 100 57 58

Telecity 2.215 4.018 3.569 3.823 4.000 100 95 9%

Middelfart Teletaxa 2.257 4.040 5.590 5.400 7.000 100 134 77
Total 4.472 8.058 9.159 9.223]  11.000 100 114 84

Telependler 2.046 3.938 4.881 4.000 100 239 122

Nordfyns Teletaxa 5299 16.788]  29.550]  34.135  32.000 100 203 107
Total 5299 18.834[ 33.497] 39.016]  36.000 100 207 108

Telependler 397 1.488 1.261 1.096 1.400 100 74 78

Nyborg Telerute 179 373 343 400 100 192 86
Teletaxa 1.187 3.632 3.604 3.615 4.000 100 100 90

Total 1.584 5.299 5.238 5.054 5.800 100 95 87

Telerute 29 62 270 100 100 931 270

Odense Teletaxa 26 394 835 1.116 700 100 283 159
Total 26 423 897 1.386 800 100 328 173

Telependler 3.438 3.610 3.268 4.500 100 9 73

Telerute 926 1.372 729 2.000 100 79 36

Svendborg Telecity 9.348 8.747 7.229 5.860 8.000 100 67 73
Teletaxa 7.972 6.987 6.462 5.659 7.000 100 81 81

Total 17.320]  20.098] 18.673] 15516  21.500 100 77 72

18/31



Bestyrelsesmgde
16. april 2018

FLEXK@RSEL

Flextrafik administrerer FynBus’ bestillingskersel og trafikstyring vedrgrende de kommunale karsler samt den

siddende patientbefordring for Region Syddanmark.

Assens og Nordfyns kommune har fra 1. marts 2017 valgt at anvende Cplan' til deres planlagte kersel: Her
stdr kommunen og vognmaend for en starre del af administration og planleegning end tidligere.

Nedenstaende oversigt viser hvilke kgrselsordninger de enkelte kommuner og Region Syddanmark pr. 31.

december 2017 har placeret hos FynBus.

Tabel 14: Kgrselsordninger hos Flextrafik pr. 31. december 2017

@ — a @
o [} Q) e
8 |5 — £
© = & 00 ] o
[ 7 o o
Kerselstype _ ~ _§ ) %o ’ g % 2
21 2| ¥ |E Bls |2 |- |2 |2]% et
8 8 = e) ] = bo g Q = X 5 T
¥ ~ S 2 & & |=<c| € 2 ) S e | g E
) o 9 ] > R, A o T
Kommune = & g 2 5l o s g| E N ] g 5 |8
a 3 | & |vEl O |&5] T | o | @ S|l - |l5d
Assens X X X C C C X C C X
Faaborg-Midtfyn X X X X X X X X X X
Kerteminde X X X X X X X X X X X
Langeland X X X X X X X X
Middelfart X X
Nordfyn X X X X C C C X C C X
Nyborg X X X X X X X
Odense X X
Svendborg X X
/fEro X X X X
Region Syddanmark X X

Note: Et X betyder at korsel handteres helt eller delvist af FynBus, C betyder at kerslen hdndteres efter Cplan.

Det fremgar af tabellen, at kommunerne pr. 31. december 2017 anvender FynBus i 68 ud af de i alt 110 mu-

lige ordninger.

' Cplan er FynBus’ eget planlaegningssystem.
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Udviklingen i personture
| nedenstaende tabel er udviklingen i aktivitetsomfanget for perioden 2014 til 2017 vist.

Tabel 15: Antal personture 2014-17

Antal personture R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 R2017
B2017
Handicapkarsel 117.786 119.712 123.704 129.754 126.905 100 110 102
Anden karsel 616.422 511.885 295.141 287.251 284.588 100 47 101
Handicap- og anden karsel 734.208 631.597 418.845 417.005 411.493 100 57 101
Telekarsel* 101.429 138.753 165.315 163.867 182.375) 100 162 0
| alt 835.637 770.350 584.160 580.872 593.868 100 70 98
Siddende patientbefordring 219.404 224114 226.614 232.782 230.666, 100 106 101
| alt 1.055.041 994.464 810.774 813.654 824.534 100 77 9

*Telekorsel udgiftsfores under busdriften. Ndr telekorsel medtages i denne tabel er det udtryk for at telekorsel driftsmassigt hznger sammen med evrige
kerselsordninger i Flextrafik og er en del af den samlede aktivitet, som muligger en oget koordinering.

Kommentar til udviklingen i turtallet er vist i nedenstaende oversigt:

Tabel 16: Kommentarer til udvikling i personture i forhold til foregdende ar og Regnskab 2017

Kommentarer Udvikling i forhold til foregéende ar Regnskab 2017
i forhold til budget
Svag stigning i aktiviteten pa ca. 3.000 person- | 10.880 faerre personture (1,3 %).
FynBus i alt ture fra 2016-17 (0,4 %).
Faldet fra 2015 til 2016 skyldes Odenses ud-
traedelse for anden kgrsel.
Mindre stigning pa 6.050 personture. Ca. 2.800 flere personture end budgetteret,
svarende til 2,2 %.
Handicap Her star Odense og Svendborg kommune for

hhv. 1.350 og 540 flere personture end bud-
getteret.

Anden karsel

Et fald pa ca. 7.800 personture.
Faldet fra 2015 til 2016 skyldes Odenses ud-
treedelse for anden karsel.

Fald

Leegekarsel 23.000 personture. Nyborg, Mid-
delfart og Assens har taget kgrslen hjem fra 1.
marts 2017.

Stigning

Genoptraening-, elev-, specialskole- og dag-
center kgrsel i Assens, Faaborg-Midtfyn, Ker-
teminde og Nordfyn.

En stigning péa ca. 2.600 personture (0,9 %)
fordelt pa indbyrdes forskydninger.

Fald

Laegekarsel 15.500 personture, primaert i As-
sens som har taget leegekarsel hjem fra 1.
marts 2017.

Stigning

Elev- og specialskolekgrsel 15.000 personture
flere primeert i Assens, Faaborg Midtfyn og
Kerteminde. Desuden ses en stigning i dag-
centerkgrsel i Assens og Faaborg-Midtfyn pa
5.500 personture.

Siddende patient-
befordring

Svag stigning i aktiviteten pa ca. 6.100 person-
ture fra 2016 til 2017, svarende til 2,7 %

Ca. 2.000 flere personture end budgetteret,
svarende til en afvigelse pa 0,9 %
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Hovedtal
Hovedtal for Flexkgrsel fremgar af nedenstaende tabel:

Tabel 17: Hovedtal Flexkgrsel

Mio. kroner (arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/
B2017
Indteegter 6,5 -6,7 -1,0 -1,2 -1,0 100 11 103
Entreprengrudgifter 119,8 96,8 67,0 72,9 64,9 100 61 112
Flex udgifter, netto 113,2 90,1 60,0 65,7 57,9 100 58 113
Feellesudgifter 28,3 24,6 21,0 18,9 20,5 100 67 92
Ejerbidrag 1415 1147 81,0 84,6 78,4 100 60 108

Note: Opgorelsen er ekskl. telekarsel og nettokerselsudgifter til karsel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter overfor entre-
prengrerne for den siddende patientbefordring forestas af Sydtrafik og indgar dermed ikke i FynBus’ regnskab. Telekerslen fremgar af tallene for
kollektiv trafik.

Ejerbidrag er specificeret pa ejerne i nedenstaende tabel:

Tabel 18: Ejerbidrag for Flexkarsel

Ejerbicrag for Flexkorsel RO14 | R2015 | Re0t6 | Reo17 | 2017 014 | Root7 | Re017/

(mio. kroner i &rets priser) B2017

Assens 14,1 177 187 24,1 185 100 171 130
FaaborgMidtiyn 103 96 8,5 8,6 s7|| 100 84 %
Kerteminde 8,0 8,5 86 79 82| 100 % %
Langeland 24 24 25 24 25/ 100 % 97
Middeffar 24 24 24 17 16| 100 68 101
Nordyn 9.4 138 176 185 74| 100 198 106
Nyborg 53 42 40 28 30| 100 53 o
Odense 80,8 47,9 10,1 07 a9| 100 12 %
Svendborg 27 22 23 23 24| 100 8 107
fro 03 03 0.2 03 03| 100 101 120
Region Syddanmark 58 5,7 6,1 6,2 61| 100 108 102
lalt 1415 1147 80,9 84,6 784 100 60 108

Der er gennemfgrt udbud for garanti- og variable vogne til kontraktstart den 1.marts 2017.

For begge typer blev resultatet usendrede eller svagt faldende priser afhaengigt af vogntype. Den detaljerede
udvikling er analyseret og forelagt pa bestyrelsesmgdet den 4. maj 2017.

Kgrsel efter Cplan er ogsa udbudt til kontraktstart den 1. marts 2017. Som det ses i tabel 13 har Assens og
Nordfyns kommuner valgt denne Igsning selv om prisen for karsel steg ca. 10-25 %, Faaborg-Midtfyn og

Kerteminde har valgt forsat at lade karsel blive udfert i Planet, som er FlexDanmarks planlaegningssystem.

Ejerbidraget udger i 2017 84,6 mio. kroner. Det svarer til en merudgift pa 6,2 mio. kroner eller 8 % i forhold til
budget 2017. De primaere arsager til merudgiften er:
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Tabel 18: Kommentarer til udvikling i ejerbidrag i forhold til foregdende ar og Regnskab 2017

Kommentarer

Udpvikling i forhold til foregaende ar

Regnskab 2017
i forhold til budget

Samlet ejerbidrag

3,6 mio. kroner hgjere end 2016 (4,5 %).

6,2 mio. kroner hgjere end budget (7,9 %).

5,4 mio. kroner hgjere end 2016 pa grund af
hgjere karselsudgifter og flere personture.

Fald
Leegekgrsel pga. udtraedelse fra 1. marts

5,6 mio. kroner hgjere end budget(30,5 %).

Fald
Laegekarsel pga. hjemtagelse pr. 1. marts 2017

Assens 2017 ca. 11.000 personture. et fald pa ca. 11.000 personture
Stigning Stigning
Dagcenter-, aktivitet-, elev- og specialskole- | Dagcenter-, aktivitet-, elev- og specialskolekar-
karsel pga. ca. 17.000 personture flere og sel pga. ca.14.300 personture flere og hgjere
hgjere entreprengrudgifter pr. tur. entreprengrudgifter pr. tur.
0,9 mio. kroner hgjere pa grund af hgjere 1,1 mio. kroner hgjere end budget (6,3 %).
karselsudgifter og flere personture.
Fald Fald
Ca. 3.000 personture feerre for specialskole- | 2.000 feerre personture for elevkgrsel, og ca.
karsel 700 feerre laegekersler.

Nordfyn Stigning Stigning

Jget entreprengrudgifter pr. tur for special-
skole

Ca. 3.000 flere personture og @get udgifter
pr. tur for aktivitetskarsel.

Ca. 3.000 personture flere i genoptraenings-
karsel

Ca. 3.000 flere aktivitetskarsler og ca. 2.500
flere genoptraeningskarsler.

Jdget entreprengrudgifter pr. tur for specialskole-
og aktivitetskarsel.
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Entreprengrudgifter

Entreprengrudgifterne i 2017 udger 72,9 mio. kroner, hvilket er en merudgift pad 8 mio. kroner i forhold til
budget 2017. Dette svarer til en stigning pa 12 %. Andringen kan henfgres ggning af aktiviteten ved handi-
cap og anden kgrsel, hvor der er sket en stigning i antal personture pa ca. 5.400, samt ved udbud af anden
karsel for Assens og Nordfyn.

Udviklingen fordelt pa karselsordninger fremgar af nedenstaende tabel:

Tabel 19: Entreprengrudgifter

Mio. kroner (arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/
B2017
Handicapkersel 243 247 26,1 26,1 25,3 100 108 103
Anden kersel 95,5 72,1 40,9 46,8 39,6 100 49 118
| alt 119,8 96,8 67,0 72,9 64,9 100 61 112

Note: Eksklusiv telekarsel, som udgiftsferes under busdriften og eksklusiv siddende patientbefordring som regnskabsfgres
under Sydtrafik.

| nedenstaende tabel er entreprengrudgiften beregnet pr. persontur.

Tabel 20: Entreprengrudgifter pr. persontur

Kroner (8rets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/
B2017
Handicapkarsel 206 206 211 201 200] 100 98 101
Anden karsel 155 141 139 163 1401 100 105 116
Handicap og anden karsel 163 153 160 175 157 100 107 11
Telekarsel 109 10 109 106 11 100 97 95
| alt 157 146 146 155 44| 100 99 108

Note: Beregningerne kan veere pavirket af afrundinger.
| nagletallene er indregnet telekarsel som driftsmaessigt heenger sammen med flexkarsel

Entreprengrudgiften pr. persontur er i 2017 155 kroner, hvilket er 6 % hgjere end 2016. Den primaere arsag
er stigningen i prisen pr. persontur for anden karsel.

Prisen pr. persontur for telekarsel er faldet i forhold til budget.

Karselsudgiften for de enkelte ordninger, afhaenger af mange variable, sasom leengde, infrastruktur og sam-
kgrselsgrad.

Desuden daskker anden karsel over flere karselsordninger med forskellig udgiftsstruktur. lkke mindst har

udbuddet med Cplan-kgrsel i Assens og Nordfyns kommune spillet en betydning for entreprengrudgiften pr.
persontur.
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Feellesudgifter
Feellesudgifterne udger 25,0 mio. kroner, hvilket er en mindre udgift pa 2,6 mio. kroner i forhold til budget.

Tabel 20: Oversigt feellesudgifter

Mio. kroner (arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/
B2017
Feellesudgifter. Telekarsel 5,0 5,9 6,7 6,1 71 100 122 86
Fesllesudgifter, Flexomradet 28,3 24,6 21,0 18,9 20,5 100 67 92
Faellesudgifter, i alt 334 30,4 21,6 25,0 27,6 100 75 91

Den mindre udgift daekker over flere interne forskydninger i faellesudgiften, hvoraf de vaesentligste er falgen-
de:
e 2,1 mio. kroner i mindre udgifter til lsn og anden administration.
e 0,3 mio. kroner i mindre udgifter til IT med mere, der fordeles saledes:
o 0,4 mio. kroner i merudgift til udvikling.
o 0,2 mio. kroner mindre i udgifter til FlexDanmark pa grund af mindre aktivitet hos FlexDan-
mark pa grund af flytning af kersel til Cplan.
o 0,5 mio. kroner mindre i udgift til FynBus samlede feellesudgifter.
¢ 0,2 mio. kroner i mindre udgift til markedsfgring.

Udviklingen i fordelingen af faellesudgifter pr. persontur for de enkelte karselstyper fremgar af nedenstaende
tabel.

Tabel 21: Oversigt feellesudgifter — fordeling pr. persontur

I kroner (Arets priser) R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 | R2017 | R2017/
B2017
Faste Kommunal kersel 241 21,8 249 235 251 100 98 94
feellesudgifter Siddende patientbefordring 26,3 254 26,9 26,8 26,6 100 102 101
I
SBH-karsler 171 14,2 11,3 10,6 10,3 100 62 103
L.aegekar.sel inkl.  speciallege,  kropsbame 14 89 71 66 6.4
Variable hjelpemidler og § -kersel 100 59 103
. Centerkgrsel inkl. genoptreening,  speciel
12,7 10,7 7 7,7
fezllesudgifter genoptreening, aktivitetskersel og elevkarsel ' 0, 85 3 ' 100 62 103
Specialskolekersel 21,2 17,8 141 13,2 12,9 100 62 102
Telekersel 254 21,3 16,9 15,9 15,5 100 63 103
I
SBH-karsler 41,2 36 36,2 34,1 354 100 83 9
Legekersel  inkl.  speciallege,  kropsbame
hjzelpemidler og § -kersel 35,2 07 % 301 315 100 86 9%
Centerkarsel inkl. genoptreening, speciel
36,8 325 334 314 328
Samlede genoptraening, aktivitetskersel og elevkarsel ' ' ' ' ’ 100 85 9%
fallesudgifter Centerkarsel inkl. genoptreening,  speciel 29
genoptreening, aktivitetskersel og elevkarsel — Cplan ' 100
Specialskolekersel 45,3 39,6 39 36,7 38 100 81 97
Specialskolekarsel - Cplan 28,2) 100
Telekgrsel 49,5 43,1 418 39,4 40,6) 100 80 97

Det fremgar af tabellen at faste feellesudgifter for kommunal kgrsel er lavere end budgetteret og sidste ars
regnskab. Feellesudgifter for siddende patientbefordring er lidt hajere end budgetteret men pa niveau med
Regnskab 2016.

Samtlige variable feellesudgifter pr. persontur er hgjere end budgetteret, men lavere end Regnskab 2016.
Med udbud med Cplan opnas en lavere feellesudgift pr. persontur, da nogle administrative opgaver er flyttet
enten til kommunen eller vognmanden.
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Det slar ogsa igennem i nedenstaende tabel, hvor det fremgar, at en medarbejder i 2017 i gennemsnit hand-
terer 34.000 personture, hvilket er ca. 4.500 personture flere end i 2016, og 13 % flere end budgetteret.

Tabel 21: Antal personture pr. medarbejder

R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/

B2017
Antal personture 1.055.041 994.464 810.774 813.654 824.534 100 77 9
Medarbejder normering 34,3 32,7 27,8 23,8 27,8 100 69 86
Antal personture pr. medarbejder 30.737 30.412 29.165 34.187 29.659 100 1M1 115

Note: Inklusiv telekgrsel og siddende patientbefordring.

Stigningen i antal personture pr. medarbejder skyldes, at Assens og Nordfyns kommune i nogle karselsord-
ninger er overgaet til Cplan, som betyder mindre administration for FynBus. Det har ogsa betydet en redukti-

on i normeringen pa 4 medarbejdere i Flextrafik ved FynBus.

Feellesudgifterne pr. persontur fremgar af tabel 22. Regnskab 2017 viser et fald i feellesudgifter pr. persontu-

re i forhold til budget 2017 pa 9 % og 10 % i forhold til regnskab 2016.

Tabel 22: Faellesudgifter pr. persontur

Arets priser R2014 R2015 R2016 R2017 B2017 2014 R2017 | R2017/

B2017
Feellesudgifter (mio. kroner) 32,2 30,4 27,6 25,0 27,6 100 78 91
Antal personture 1.055.041 994.464 810.774 813.654 824.534 100 77 99
Feellesudgifter pr. persontur 30,5 30,6 34,1 30,8 33,5 100 101 92

Note. Inklusiv telekersel og siddende patientbefordring.
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TIENESTEMANDSPENSIONER

Ved FynBus’ etablering i 2007 overtog FynBus et antal tienestemaend fra Odense Kommune. Samtidig over-
tog FynBus pensionsforpligtelsen for disse tjenestemaend, samt aktiver til deekning af denne forpligtelse.
Aktiverne bestar i dag af garageanlaegget pa Gl. Sg, obligationer, kontanter og et tiigodehavende hos Oden-
se Kommune. En eventuel restforpligtelse for de overdragne tjenestemaend, som ikke kan deekkes af akti-
verne, pahviler Odense Kommune.

FynBus har udover overdragne tjenestemaend efterfglgende ansat 3 tjenestemaend. En eventuel restforplig-
telse for de 3 tjienestemaend, som ikke kan daekkes af aktiverne, pahviler samtlige FynBus ejere.

Pensionsforpligtelsen for hovedparten af tienestemaendene har siden 2008 vaeret afdeekket hos Sampensi-
on. For gvrige tienestemaend deekkes forpligtelsen via indbetalinger til obligationsbeholdningen.

Pensionsregnskabet er nedenfor beskrevet i afsnittene: "Resultat”, "Praemiebetaling” og "Pensionsbalance”.

Resultat
FynBus budgetterede med et underskud pa 6,7 mio. kroner, men pa grund af en mindreudgift pa 3,9 mio.
kroner er resultatet et underskud pa 2,8 mio. kroner.

Tabel 23: Pensionsresultat 2015-17

Mio. kroner Regnskab Regnskab Budget Regnskab Forskel
(arets priser) 2015 2016 2017 2017 B17 ctr. R17
Indteegter til daekning af | -6,1 -9,4 -6,8 -10,4 3,6
pensionsudbetalinger

Udgifter til pensioner 10,8 12,1 13,3 13,0 0,3
Nettoudgifter Pension | 4,7 2,7 6,5 2,6 3,9
Administrative udgifter 0,2 0,2 0,2 0,2 0,0
Resultat pension 4,9 2,9 6,7 2,8 3,9

Indteegterne udger 10,4 mio. kroner. Det er en merindteegt pa 3,6 mio. kroner. Indtaegterne bestar af:

e 3,5 mio. kroner i nettohuslejeindteegt vedrerende garageanleegget pA Gammelsg. Det er en merind-
teegt pa 0,4 mio. kroner, da der har veeret faerre vedligeholdelsesomkostninger end forventet.

e 5,0 mio. kroner i afkast af veerdipapirbeholdning. Det er en merindteegt pa 3,0 mio. kroner. Den lave
rente, gar at obligationerne har givet et hgjere afkast end forventet.

¢ 1,9 mio. kroner i pensionsudbetalinger fra Sampension. Det er en merindtaegt pa 0,2 mio. kroner.

Udbetalingerne til pensionerede embedsmaend samt enke- og bgrnepensioner udggr 13,3 mio. kroner. Det
er en mindre udgift pa 0,3 mio. kroner. De eksterne administrative udgifter udger 0,2 mio. kroner, hvilket er
pa niveau med budget. Udgifterne kan henfares til eksterne udgifter til udbetalingsadministration, bankgeby-
rer, revisionspategning mv.

Indteegten fra Sampension pa 1,9 mio. kroner er til daekning af den andel af pensionsudbetalingen, der er fra
2008 og fremadrettet. Den resterende andel af pensionsudbetalingen skal deekkes via afkast fra aktiverne og

ved Igbende at reducere aktiverne.

Arets underskud péa 2,8 mio. kroner reducerer likviditets- og obligationsbeholdningen for tjienestemaend.
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Preemiebetaling
Som det fremgéar af nedenstadende tabel udger den samlede praemie til pension vedr. de tjenestegarende i
2017 6,1 mio. kroner. Det er en merudgift pa 0,3 mio. kroner.

Den starste del af opsparingen er placeret hos Sampension. Herudover indbetaler FynBus pa saerskilt op-
sparing til daekning af forpligtelser for tjenestemaend, som ikke er omfattet af ordningen med Sampension.
Praemien beregnes i begge tilfaelde som 49,70 % af lenudgiften til tienestemaendene i 2017.

Udgiften betales af de enheder, som beskaeftiger tienestemaendene. Hovedparten er beskaeftiget i Odense
Bybusser og gvrige er beskeeftiget hos Keolis Danmark A/S og i FynBus’ administration. Odense Kommune
afholder udgifterne for de ansatte i Odense Bybusser.

Udgiftsfordelingen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 24: Preemiebetaling 2015-17

Mio. kroner Regnskab Regnskab Budget Regnskab Forskel
(Arets priser) 2015 2016 2017 2017 B17 ctr. R17
Odense Kommune 4,2 3,5 3,1 3,3 0,2
Keolis Danmark A/S 0,6 0,9 0,8 0,7 -0,1
FynBus’ feellesudgifter 1,4 1,5 1,4 1,5 0,1

| alt til 6,3 5,8 53 54 0,1
Sampension

FynBus’ feellesudgifter til | 0,7 0,7 0,5 0,7 0,2
seerskilt opsparing

Samlet 6,9 6,5 5,8 6,1 0,3
preemiebetaling

Pensionsbalance

| pensionsbalancen indgar pa den ene side FynBus’ pensionsforpligtelser overfor tjenestemaendene og pa
den anden side de veerdier, der er reserveret til forpligtelserne. Balancen opggres hvert 5. ar, hvor forpligtel-
serne bliver aktuaropgjort og dette er gjort pr. 31. december 2017.

| forbindelse med aktuaropggarelserne bliver forskellen mellem forpligtelserne og vaerdierne nulstillet ved, at
FynBus bogfgrer den del af forpligtelsen, som vedrgrer Odense Kommune som et tilgodehavende og den
del, som vedrgrer FynBus, bliver reguleret over FynBus’ egenkapital.

FynBus pensionsforpligtelser omfatter 108 tjenestemaend. Heraf er 33 stadig tjenestegerende.

| 2012 udger forpligtelserne i henhold til aktuaropgerelse 294,7 mio. kroner. Belgbet blev efterfalgende regu-
leret til 286,1 mio. kroner som fglge af fejl i Igntrinsindplaceringen fra 2007.

Tabel 25: oversigt forpligtelser 2012 (Sampensions aktuaropggrelse)
Indestadende pa | Indestaende pa
Bruttoforpligtelse | genforsikring bonuskonto | Nettoforpligtelse

286.116.034 41.570.193 8.757.160 235.788.681

Der tages udgangspunkt i en pensionsalder pa 62 ar
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| 2017 er forpligtigelserne steget til 512,1 mio. kroner.

Tabel 26: Oversigt forpligtelser 2017 (Sampensions aktuaropggrelse)

Indestaende pa | Indestaende pa

Bruttoforpligtelse | genforsikring bonuskonto
512.119.704 77.205.051 20.339.116

Der tages udgangspunkt i en pensionsalder pa 62 ar

Nettoforpligtelse
414.578.536

Sampensions forklaring pa udviklingen fra 2012 til 2017 fremgar af tabel 27.

Tabel 27: Udvikling fra 2012-17 (Sampension)

Kapitalveerdi| Stigning
Samlet kapitalvaerdi pr. 31.12.2012 ved alder 62 ar iht. tidligere fremsendte beregning 286.116.034
- Stigning skyldes primeert forleenget levetid 34.994.831
Samlet kapitalveerdi pr. 31.12.2017 - bestand er lig det indsendte oplysningsark. . . -
Udgangspunkt kapitalveerdi er beregnet pa gamle forudseetninger ved alder 62 &r. Kapitalveerdi | Stigning
Uden indregnet anciennitetsstigning fra 2012-2017 pa tienestegerende 321.110.865
- denne del skyldes anciennitetsstigning fra 2012-2017 pa tienestegerende 338.401.904| 17.291.039
- denne del skyldes sendret forudseaetning for dedelighed 340.622.242| 2.220.338
- denne del skyldes eendret princip for tienestegarende (regnes inkl. forv. Anc og som Alm. Fertidig [ 352.950.347| 12.328.105
- denne del skyldes overgang fra fast rente pa 4% til rentekurve fra EIOPA. 512.119.704| 159.169.357

Det fremgar af tabel 27, at den starste udvikling (159,2 mio. kr.) skyldes overgangen fra fast rente til EIOPA’s

(European Insurance and Occupational Pensions Authority) principper.

Tabel 28; Krav til henlaeggelse efter aktuaropggrelse

Lille Store

lalt pensionskasse | pensionskasse
Henlaeggelse pr. 31/12-17
inden aktuaropg. 200.688.585 12.623.082 188.065.503
Henlaeggelse pr. 31/12-17
efter aktuaropg. 414.578.536 22.716.402 391.862.134
Forskel -213.889.951 -10.093.320 -203.796.631
Odense Kommunes
tilgodehavende pr. 31/12-
17 inden aktuaropg. 26.761.259 - 26.761.259
Odense Kommunes gzeld pr.
31/12-17 efter
akturaopggrelse -177.035.372 - -177.035.372
Fynbus udgift pga gget
henlaeggelse, som skal
daekkes af EK -10.093.320 -10.093.320 -

Aktuaropggarelsen er foretaget primo 2018. FynBus er i samarbejde med Odense Kommune ved at udrede

konsekvenserne af opggrelsens resultat.
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EGENKAPITAL

Egenkapitalen i FynBus interne regnskab for 2017 viser den disponible egenkapital. Herunder ses udviklin-
gen i FynBus samlede egenkapital som ultimo 2017 udggr -58,1 mio. kroner.

Egenkapitalen er sammensat af 3 selvsteendige poster jf. nedenstaende tabel:

Tabel 29: Egenkapitalens udvikling

Mio. kroner Regnskab Regnskab Budget Regnskab
(Arets priser) 2015 2016 2017 2017
Egenkapital primo 3,4 0,7 -39,1
Arets bevegelser vedr. den dispo- | -78,1 -64,7 -9,7 -3,4
nible egenkapital

Arets bevagelser vedr. pensions- | 75,4 24,8 -15,5
forpligtelser og @vrige

Egenkapital ultimo 0,7 -39,1 - -58,1

Disponibel egenkapital

Den disponible egenkapitalen er den andel af FynBus’ samlede egenkapital, som kan henfares til indskud pa
66,4 mio. kroner fra Fyns Amt og Odense Kommune i forbindelse med etableringen af FynBus i 2007. | peri-
oden frem til 2013 har bestyrelsen disponeret 39,2 mio. kroner - vaesentligst til finansiering af investeringer i
takstharmonisering gennem anskaffelse af billetudstyr.

Den seneste udvikling i den disponible egenkapital, ses i tabellen herunder.

Tabel 30: Udvikling i den disponible egenkapital

Mio. kroner Regnskab Regnskab Budget Regnskab Forskel

(Arets priser) 2015 2016 2017 2017 BI17 ctr. RI7
Disponibel  egenkapital | 28,5 -49,6 -88,6 -114,3 -25,7

primo

Arets bevegelser -78,1 -64,7 -9,7 -3,4 6,3
Disponibel  egenkapital | -49,6 -114,3 -98,3 -117,7 19,4

ultimo

I 2015 har der i forbindelse med investering i Rejsekort vaeret disponeret 78,1 mio. kroner pa egenkapitalen
til indkeb af udstyr samt indskud og ansvarligt 1an i Rejsekort A/S.

Anskaffelsen af Rejsekortudstyr fortsatte i 2016, hvor der er anvendt 67,7 mio. kroner inkl. interne projekt-
omkostninger.

| 2017 blev Rejsekort taget i brug i FynBus. Der er anvendt i alt 3,7 mio. kroner:

e 7,2 mio. kroner til projektomkostninger

e 0,8 mio. kroner til investering i udstyr

e -4.5 mio. kroner tilbagebetaling af ansvarlig lan, samt regulering i vaerdien af FynBus aktiekapital hos
Rejsekortet

Den disponible egenkapital udgar herefter -117,7 mio. kroner ultimo 2017.

Saldoen for den disponible egenkapital vil Iabende blive forbedret efterhdnden som Rejsekort A/S afdrager
pa det ansvarlige lan.
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Pensionsbalancen

Pensionsbalancen opggres hvert 5. ar jf. afsnittet under tjenestemandspensioner — neeste gang vil blive i
2022. Resultatet af aktuaropgerelsen i 2017 har medfgrt en opskrivning af forpligtelserne pa 213,9 mio. kro-
ner.

Som det fremgar af afsnittet om tjenestemandspensioner optages de 177,1 mio. kroner som et tilgodeha-
vende hos Odense Kommune, da Odense Kommune havde et tilgodehavende pa 26,8 mio. kr.

De resterende 10,1 mio. kroner til FynBus "egne” tienestemeend fgres via FynBus egenkapital. 1 2017 er der
yderligere reguleringer for 3,0 mio. kroner, disse reguleringer opgeres i forbindelse med arsregnskabet. De
samlede reguleringer er pa i alt -7,1 mio. kroner.

@vrigt

| denne post indgar beveegelser pa egenkapitalen herunder iseer afskrivninger, som ikke omfattes af de 2
ovenstaende poster. Der er ikke selvsteendigt budget herfor. Reguleringerne opggres i forbindelse med ars-
regnskabet.

Arets reguleringer kan primzaert henfgres til ggede anleegsaktiver som fglge af investering i rejsekortudstyr.
Arets reguleringer udger -8,4 mio. kroner.
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EKSTERNT FINANSIEREDE PROJEKTER

FynBus har i 2017 afsluttet projektet "Telekarsel for pendlere i tyndt befolkede omrader”. Projektet er finan-
sieret af Trafikstyrelsen og Assens Kommune.

Derudover har FynBus ogsé deltaget i Faaborg-Midtfyn Kommunes projekt "Forbedret telekarsel i Faaborg-

Midtfyn Kommune”. Projektet er opfgrt i Faaborg-Midtfyn Kommunes regnskab.

Tabel 31: Eksternt finansierede projekter

Mio. kroner
(Arets priser)

Telekegrsel for pendlere i tyndt be-
folkede omrader 2014-17

Finansieret af

Trafikstyrelsen (2,3), Assens Kom-
mune (2,0)

Status

Afrapporteret og afsluttet sep. 2017

FynBus bidrag til projektet er "konsulenttimer” til projektledelse og faglig bistand. Denne involvering skal
tiene til udvikling af viden, der kan blive til gavn for alle ejere.

| samarbejde med Assens Kommune er der gennemfgrt forbedring af stoppestedsforhold og kortlaegning af
knudepunkter. Herudover har FynBus faet en del Mobilty Management erfaring ved at samarbejde med As-
sens Kommunes erhvervsafdeling og virksomheder i Assens.
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@konomiafdelingen Fyn Bus TRJ
Kollektiv trafik
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Busruter (1.000 kr. ) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Indteegter:
Enkeltbilletter, total 46.750 45.128 44.747 43.766 46.474 2.708
- Kontantbilletter 38.310 35.219 32.302 31.418 29.361 -2.057
- SMS-billetter 8.440 9.909 12.445 12.347 17.112 4.765
Kvikkort/turkort/rejsekort classic 48.923 58.063 56.592 64.779 58.263 -6.516
Periodekort, total 101.181 101.091 97.655 89.591 103.734 14.144
- Periodekort ekskl. Skolekort og ungdomskort 24.402 21.793 16.652 15.590 30.939 15.349
- Ungdomskort 64.182 66.754 68.986 61.508 62.739 1.231
- Skolekort 12.596 12.544 12.018 12.493 10.056 -2.436
Indteegter fra malstyret markedsfering 0 29 0 0 0 0
Kompensation fra Staten 12.238 12.365 12.317 12.559 12.394 -165
Bus / tog samarbejde 22.949 23.259 23.559 22.407 15.120 -7.287
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 33 168 -114 -381 -586 -206
Salgsprovision og - gebyrer -4.006 -4.083 -3.567 -3.767 -4.112 -345
@vrige indtasegter 706 1.157 1.104 -2.056 -702 1.355
Indteegter i alt 235.268 237.178 232.293 226.898 230.586 3.688
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Busruter udgifter (1.000 kr. ) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Bruttoudagifter:
- Entreprengrkontrakter 493.139 479.505 467.338 460.034 457.535 2.500
- Incitamentsaftale 2.955 2.317 1.134 4.440 3.587 853
- Variabel kgrsel 12.871 16.296 19.247 22.477 16.610 5.867
- Olierisiko 1.055 11.374 9.907 0 -718 718
- Bod -436 -680 -1.102 -320 -1.470 1.150
- Rejsetidsgaranti 118 144 211 173 148 25
- Endestationer/rutebilstationer 784 746 14 550 462 88
- Direkte henbgrbare driftsrelaterede udgifter 232 2.913 2.210 1.445 1.939 -494
- Direkte henfgrebare salgsrelaterede udgifter 0 2.734 920 1.200 166 1.034
Bruttoudgifter, busruter 510.718 515.349 499.879 489.999 478.259 11.741
Busdrift netto, (bruttoudgifter - indteegter) 275.450 278.170 267.585 263.101 247.673 15.428
Feellesudgifter: 61.380 62.670 68.790 74.747 74.775 -28
- Driftsrelaterede udgifter 11.454 11.135 10.662 8.113 8.322 -209
- Salgsrelaterede udgifter 14.266 14.158 16.232 16.163 15.930 233
- Administrative udgifter 35.556 36.644 34.943 40.224 39.445 779
- Ekstra omkostninger Rejsekortet 0 0 5.620 10.247 10.275 -28
- Feellesudgifter overfart til neeste ar - rammestyring 104 733 1.333 0 803 -803
- Anleegsudgifter 1.507 959 1.238 1.215 1.494 -279
Faellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 62.887 63.629 70.028 75.962 76.269 -307
Arets ejerbidrag busdrift 338.337 341.799 337.613 339.064 323.942 15.121
Kollektiv trafik
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Telekgarsel (1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
- Indteegter 1.436 2.175 2.507 2.604 2.631 27
- Entreprengrudgifter 11.060 15.331 18.029 19.746 17.362 2.384
Telekarsel nettoudgifter 9.624 13.156 15.522 17.142 14.731 2411
- Feellesudgifter (Flextrafik) 5.016 5.864 6.667 7.110 6.130 980
Arets ejerbidrag telekarsel 14.640 19.020 22.189 24.252 20.860 3.391
Kollektiv trafik i alt (1.000 kr.)
Arets underskud kollektiv trafik 352.873 360.086 358.469 363.315 344.000 19.316
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af feellesudgifter til
rammestyring og egenkapital 352.977 360.819 359.802 363.315 344.803 18.513
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Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Ejerbetaling af busdrift 352.977 360.819 359.802 363.315 344.803 18.513
Opkreevet aconto for aret 352.823 358.402 348.467 357.509 357.505 -4
Restfinansiering - overfgres til
kommende &r (-= for meget opkreevet) 154 2.417 11.335 5.807 -12.702 -18.509
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Afregning for foregaende regnskabsar -3.596 -1.435 -7.543 -957 -1.664 -707
Budgetsikkerhedsmodel (Underskud afregnes manedsvis to
ar efter regnskabsaret) 4.249 5.591 1.620 3.450 1.455 -1.995
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 14 58 17 36 15 -21
Opkraevet aconto for aret 352.823 358.402 348.467 357.509 357.505 -4
Arets samlede likvide tilskud 353.490 362.616 342.561 360.038 357.312 -2.726
Nggletal
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Busruter
Passagerantal*bus 18.390.000 18.440.000 17.536.000 17.183.000 0 -17.183.000
Driftsbusser 322 331 341 337 337 0
Kgreplantimer 610.415 611.390 625.194 636.300 617.934 -18.366
kgreplankm 18.603.703 18.854.935 18.670.170 19.182.400 18.666.821 -515.579
Passagerer/kgreplantime 30 30 28 27 0 -27
Passager/antal indbyggere 38 38 36 35 0 -35
Kareplantime/antal indbyggere 1 1 1 1 1 0
Selvfinansieringsgrad (pass.indt./bruttoudg.) i % 46 46 46 46 48 2
Indteegter/passagerer (kr.) 13 13 13 13 #DIV/0! #DIV/0!
indteegter/kareplantim (kr.) 385 388 372 357 373 17
Bruttoudgufter/kgreplantime (kr.) 837 843 800 770 774 4
Drift af busruter/kareplantime (kr.) 451 455 428 413 401 -13
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 578 589 573 571 557 -14
Ejerbidrag/km (kr.) 18 18 18 18 17 0
Telekgrsel
Passagerantal telekarsel (personture) 101.429 138.753 165.315 182.375 163.867 -18.508
Antal minutter (incl. Servicetid) 1.099.792 1.508.236 1.824.517 1.988.083 1.830.842 -157.241
Antal km (direkte rejse) 730.719 970.102 1.186.920 1.282.285 1.157.201 -125.084
Nettoudgifter/persontur (kr.) 95 95 94 94 90 -4
Bruttoudgifter/persontur (kr.) 109 110 109 108 106 -2
Feellesudgifter/persontur (kr.) 49 42 40 39 37 -2
Ejerbidrag/km (kr.) 20 20 19 19 18 -1
Ejerbidrag/minut (kr.) 13 13 12 12 11 -1
Kollektiv trafik i alt
Indbyggerantal 486.709 488.578 491.474 488.323 494.049 5.726
Passagerantal i alt 18.491.429 18.578.753 17.701.315 17.365.375 163.867 -17.201.508
Arets underskud/passagerer (kr.) 19 20 20 21 #DIV/0! #DIV/0!
Ejerbidrag busdrift/antal indbyggere (kr.) 725 739 732 744 698 -46

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkgb er fordelt efter fordelingsnggle

2af5



FynBus 16/03/2018
@konomiafdelingen Fyn Bus TRJ
Odense Bybusser
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Drift af bybusser excl. Cross Border 24,961 21.522 19.814 19.219 18.293 926
Tjenestemandspensioner
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Indteegter (1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Nettohusleje - Gammelsg 3.018 1.852 3.235 3.063 3.475 412
Renter og afkast af obligationsportefglje og
gaeldsbrev Odense Kommune 4,925 2.917 4.368 2.000 4,954 2.954
Pensionsudbetaling fra Sampension 1.107 1.336 1.771 1.700 1.927 227
Indteegter i alt 9.050 6.105 9.374 6.763 10.356 3.593
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Pensionsudbetaling inkl. Sampension 9.616 10.844 12.106 13.300 12.982 318
Ekstern administration 188 173 173 180 166 14
Udgifter i alt 9.804 11.017 12.279 13.480 13.148 332
| alt 754 4912 2.905 6.717 2.792 3.925
Tienestemandspensioner - preemiebetaling for pensionsforpligtelser efter 2007
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Opkraevning Odense Kommune - tj. Mandspension 5.338 4.199 3.479 3.100 3.316 216
Opkreevning Tide Bus - tj. Mandspension 514 616 873 800 666 -134
Opkreevning af tj. Mandspension via. Faellesudgifter 1.452 1.440 1.482 1.400 1.451 51
Preemiebetaling til Sampension 7.304 6.255 5.834 5.300 5434 134
Opkraevning af tj. Mandspension via. Feellesudgifter
(medarbejdere ej omfattet af Sampension) 617 679 683 507 689 182
i alt 7.921 6.934 6.516 5.807 6.123 316
Egenkapital - finansiering
Bestar af renter af disponibel egenkapital
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
(1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Saldo, primo 1.414 1.461 253 44 0 -44
Rentetilskrivning 47 -17 0 0 0 0
Investering i billetteringsudstyr 0 -1.191 -253 0 0 0
Saldo, ultimo 1.461 253 0 44 0 -44
Disponibel egenkapital - Saldo & anvendelse
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
(1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Saldo, primo 28.501 28.471 -49.581 -88.625 -114.258 -25.633
Rejsekort - projektomkostninger -30 -691 -6.020 -9.671 -7.199 2472
Rejsekort - investering i udstyr 0 -28.034 -32.030 0 -742 -742
Rejsekort - aktiekapital og ansvarlig lan 0 -49.327 -26.088 0 4.521 4.521
Saldo, ultimo 28.471 -49.581 -114.258 -98.296 -117.678 -19.382
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Flextrafik
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
(1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)
Handicapkgrsel (SBH)
Indteegter -6.046 -6.232 -6.507 -6.456 -6.813 356
Entreprengrudgifter 24.288 24.672 26.066 25.323 26.125 -802
Feellesudgifter 4.830 4.276 4.440 4.461 4.388 73
Ejerbidrag 23.072 22.716 24.000 23.328 23.700 -372
Personture 117.786 119.712 123.704 126.905 129.754 2.849
Laegekarsel
Indteegter -9 -7 -4 0 -3 3
Entreprengrudgifter 11.065 7.424 6.068 5.209 3.229 1.980
Feellesudgifter 2.556 1.644 1.452 1.213 691 522
Ejerbidrag 13.613 9.061 7.516 6.421 3.917 2.505
Personture 83.926 55.639 45.828 38.517 22.995 -15.522
Specialleegekgrsel
Indteegter -4 -3 -3 0 -2 2
Entreprengrudgifter 2.107 1.757 1.842 1.751 1.710 41
Feellesudgifter 336 238 255 239 222 17
Ejerbidrag 2.440 1.991 2.094 1.990 1.930 60
Personture 10.190 7.846 8.010 7.585 7.376 -209
Kgrsel vedr. kropsbarne hjeelpemidler
Indteegter -1 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 266 267 273 245 292 -47
Feellesudgifter 32 27 29 26 25 1
Ejerbidrag 297 293 301 271 317 -45
Personture 923 893 898 831 833 2
Paragrafkarsel
Indtaegter -5 -6 -4 -4 -5 1
Entreprengrudgifter 3.544 1.656 611 504 444 60
Feellesudgifter 441 258 116 91 80 11
Ejerbidrag 3.980 1.908 723 590 519 71
Personture 17.028 9.973 3.634 2.870 2.651 -219
Genoptreeningskgrsel****)
Indteegter -25 -26 -19 0 -14 14
Entreprengrudgifter 6.936 7.001 4.496 4.537 4.269 269
Faellesudgifter 1.619 1.534 1.108 1.066 967 99
Ejerbidrag 8.530 8.509 5.585 5.604 5.222 382
Personture 53.322 53.236 33.256 32.450 34.974 2.524
Special genoptraeningskgrsel****)
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 1.471 1.255 744 837 716 121
Feellesudgifter 186 128 75 86 64 22
Ejerbidrag 1.657 1.384 819 923 780 143
Personture 5.735 4.400 2.254 2.625 2.184 -441
Aktivitetskarsel
Indteegter -459 -438 -483 -547 -385 -162
Entreprengrudgifter 16.491 11.862 6.153 6.491 7.139 -648
Feellesudgifter 2.264 1.955 1.912 1.975 1.556 419
Ejerbidrag 18.297 13.378 7.582 7.920 8.310 -391
Personture 102.399 93.696 57.397 60.100 57.391 -2.709
Elevkarsel (skole/breekket ben/tandlaege)
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 1.354 1.585 1.874 1.893 2.411 -518
Feellesudgifter 290 364 535 488 593 -104
Ejerbidrag 1.644 1.948 2.409 2.381 3.003 -622
Personture 8.906 11.897 16.059 14.860 20.572 5.712
Specialskolekgrsel
Indtaegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 37.831 30.096 16.198 15.154 22114 -6.961
Feellesudgifter 6.733 5.506 4.097 3.862 3.397 465
Ejerbidrag 44.565 35.601 20.294 19.016 25.512 -6.496
Personture 238.050 204.395 105.170 101.600 110.852 9.252
Center for voksenundervisning
Indtaegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 3.423 2.149 0 228 65 163
Feellesudgifter 526 329 0 53 13 40
Ejerbidrag 3.949 2.478 0 281 78 203
Personture 21.863 15.081 0 1.600 405 -1.195
CPR-kgrsel/Job og ressource
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 286 0 0 0 7 -7
Feellesudgifter 47 0 0 0 1 -1
Ejerbidrag 333 0 0 0 8 -8
Personture 1.950 0 0 0 46 46
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@konomiafdelingen Fyn Bus TRJ
Flextrafik
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab Afvigelse
(1.000 kr.) 2014 2015 2016 2017 2017 (Regnskab 2017 -
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2017)

Dagcenterkgrsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 10.230 6.213 1.941 1.937 3.636 -1.699
Feellesudgifter 1.514 845 708 667 646 21
Ejerbidrag 11.744 7.057 2.648 2.604 4.282 -1.678
Personture 71.121 53.311 21.243 20.300 25.737 5.437
Flexruter
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 221 320 215 227 187 40
Feellesudgifter 31 34 32 26 24 3
Ejerbidrag 252 354 247 253 211 42
Personture 785 1.050 974 800 780 -20
Lukket skolekgrsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 246 537 502 540 546 -6
Feellesudgifter 8 15 14 15 14 0
Ejerbidrag 255 552 516 555 560 -6
Personture 224 468 418 450 455 5
Udligning
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 0 0 0 0 0 0
Feellesudgifter 1.140 1.746 100 100 0 100
Ejerbidrag 1.140 1.746 100 100 0 100
Personture 0 0 0 0 0 0
*) Implementeringsudgifter inden opstart 1/1-14
Flextrafik ekskl. siddende patientbef. og telekgrsel i alt
Indteegter -6.549 -6.713 -7.021 -7.007 -7.222 215
Entreprengrudgifter 119.759 96.792 66.981 64.876 72.890 -8.014
Feellesudgifter 22.554 18.898 14.874 14.368 12.681 1.687
Ejerbidrag Flextrafik i alt 135.765 108.978 74.834 72.237 78.349 -6.112
Personture 734.208 631.597 418.845 411.493 417.005 5.512
Siddende patientbefordring
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter?) 0 0 0 0 0 0
Feellesudgifter 5.781 5.681 6.101 6.124 6.235 -112
Ejerbidrag 5.781 5.681 6.101 6.124 6.235 -112
Personture 219.404 224114 226.614 230.666 232.782 2.116
M) Entreprengrafregningen for Region Syddanmark vedr. den siddende patientbefordring varetages af Sydtrafik
Flextrafik i alt ekskl. Telekarsel*
Indteegter -6.549 -6.713 -7.021 -7.007 -7.222 215
Entreprengrudgifter 119.759 96.792 66.981 64.876 72.890 -8.014
Feellesudgifter 28.335 24.579 20.975 20.492 18.916 1.576
Ejerbidrag Flextrafik i alt 141.546 114.659 80.936 78.361 84.584 -6.223
Personture i alt 953.612 855.711 645.459 642.159 649.787 7.628
Nggletal**
Entreprengrudgifter pr. personture 157 146 146 142 155 13
Ejerbidrag/persontur 180 166 166 162 171 8

* Telekgrsel afregnes under busregnskabet

**Nggletal er inkl. Telekarsel og ekskl. siddende patient befordring
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1 Selskabsoplysninger

Selskabet
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Bestyrelse

Revision

FynBus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

Telefon: 63112200

Telefax: 66 12 95 64
Hjemmeside: ~ www.FynBus.dk

E-mail: fynbus@fynbus.dk
CVR-nr.: 29 97 99 44

Oprettet: I. januar 2007
Hjemsted: Odense

Regnskabsar:  |.januar - 31. december

Carsten Hyldborg Jensen, direkter
Morten Andersen, formand

Poul Andersen, nastformand

Leif Rothe Rasmussen, bestyrelsesmedlem
Regitze Tilma, bestyrelsesmedlem

Jesper Hempler, bestyrelsesmedlem
Anders W. Berthelsen, bestyrelsesmedlem
Kristian Nielsen, bestyrelsesmedlem

Per Jespersen, bestyrelsesmedlem

Bo Libergren, bestyrelsesmedlem

Jan Ole Jakobsen, reprasentantskabsmedlem

Flemming Madsen, reprasentantskabsmedlem

BDO Statsautoriseret revisionsaktieselskab
Faelledvej |
5000 Odense C
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2 Pategninger

2.1 Ledelsens pategning

Undertegnede har dags dato aflagt arsregnskab for 2017 for Trafikselskabet FynBus.

Arsregnskabet bygger i al vasentlighed pa de obligatoriske oversigter og redegorelser, der skal
aflegges i overensstemmelse med kravene i bekendtgorelse om kommunernes budget- og
regnskabsvasen, revision m.v.

Vi anser den valgte regnskabspraksis for hensigtsmassig, saledes at arsregnskabet giver et retvisende
billede af selskabets aktiver og passiver, finansielle stilling samt arets skonomiske resultat.

Odense, den 16. april 2018

Carsten Hyldborg Jensen

Direktor

2.2 Bestyrelsens pategning

Bestyrelsen for Trafikselskabet FynBus har i dag behandlet og vedtaget arsregnskabet for regnskabsar
2017.

Odense, den 16. april 2018

Morten Andersen Poul Andersen

Formand Naestformand

Leif Rothe Rasmussen Anders W. Berthelsen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Regitze Tilma Jesper Hempler
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Per Jespersen Bo Libergren
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Kristian Nielsen

Bestyrelsesmedlem
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2.3 Den uafhangige revisors revisionspategning

Til bestyrelsen i Fynbus
REVISIONSPATEGNING PA ARSREGNSKABET

Konklusion

Vi har revideret arsregnskabet for Fynbus for regnskabsaret |. januar - 31. december 2017, jf. siderne
9-24 i arsregnskabet 2017, der omfatter anvendt regnskabspraksis, finansieringsopgerelse,
resultatopgerelse, balance, egenkapitalopgerelse og noter.

Arsregnskabet udarbejdes efter kravene i bekendtgorelse om kommuners budget og regnskabsvasen,
revision mv.

Det er vores opfattelse, at arsregnskabet i alle vasentlige henseender er rigtigt, dvs. udarbejdet i
overensstemmelse med bekendtggorelse om kommuners budget og regnskabsvasen, revision mv.

Vores konklusion er konsistent med vores revisionsberetning til bestyrelsen.
Grundlag for konklusion

Vi har udfert vores revision i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de
yderligere krav, der er geldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, idet revisionen
udfgres pa grundlag af bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse. Vores ansvar ifglge disse
standarder og krav er nermere beskrevet i revisionspategningens afsnit "Revisors ansvar for
revisionen af arsregnskabet”. Vi er uafhengige af virksomheden i overensstemmelse med
internationale etiske regler for revisorer (IESBA’s Etiske regler), standarder for offentlig revision og
de yderligere krav, der er geldende i Danmark, ligesom vi har opfyldt vores gvrige etiske forpligtelser
i henhold til disse regler og krav. Det er vores opfattelse, at det opnaede revisionsbevis er
tilstrekkeligt og egnet som grundlag for vores konklusion.

Efter vores bedste overbevisning er der ikke udfert forbudte ikke-revisionsydelser som omhandlet i
bekendtgorelse om kommunal og regional revision.

Udover den lovpligtige revision har vi afgivet erkleringer pa projektregnskaber, andre erkleringer der
er palagt samt udfgrt diverse radgivningsopgaver.

BDO blev af bestyrelsen forste gang antaget som revisor for Fynbus i forbindelse med stiftelsen 1.
januar 2007 for regnskabsaret 2007 og har varetaget revisionen i en samlet opgaveperiode pa | | ar
frem til og med regnskabsaret 2017. Underskrivende revisor har deltaget pa revisionen fra og med
2015 regnskabsaret.

Centrale forhold ved revisionen

Centrale forhold ved revisionen er de forhold, der efter vores faglige vurdering var mest betydelige
ved vores revision af arsregnskabet for regnskabsaret 2017. Disse forhold blev behandlet som led i
vores revision af arsregnskabet som helhed og udformningen af vores konklusion herom. Vi afgiver
ikke nogen sarskilt konklusion om disse forhold.

Indtzgter fra ejerbidrag

Fynbus handtere kollektiv trafik for ejerne. Udgifterne til den kollektive trafik dekkes dels af
billetindtzgter og dels af ejerbidrag. Fynbus’ omsaetning bestar derfor primart af to indtagtskilder,
indtegter fra passagerer og ejerbidrag til dekning af udgifter. Der er med ejerne indgaet en aftale
omkring, hvordan udgifterne skal dekkes af ejerbidrag. Dette fordelingsregnskab bygger pa en rakke
foruds=etninger omkring, hvordan passagerer indtaegterne fordeler sig, imellem de enkelte ruter m.v.
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Ejerbidraget er en residual i forhold til udgifterne til den enkelte rute. Det vil sige, at udgifterne til at
drive den kollektive trafik i ejerkommunen, opgeres som direkte udgifter til vognmand samt
indirekte omkostninger i form af administrationsbidrag og fratrukket billetindtagter. Den resterende
udgift skal dekkes af ejerbidrag.

Vores behandling i revisionen:
Vores vaesentligste revisionshandlinger vedrgrende omsatning og ejerbidrag, har vaeret:

- Vi har i forbindelse med vores revision gennemgaet selskabets procedurer og forretningsgange
for handtering af fordelinger, herunder vurderet selskabets interne kontroller.

- Vi har gennemgaet selskabets egenkontrol med udgifter og indtegter registreret pa de enkelte
ruter.

- Vi har stikprevevis paset faktureringerne fra de enkelte vognmand og sammenholdt med
kontrakter og registrering af billetindtaegter.

- Vi har gennemgaet de systemer, der anvendes og som fremskaffer data til brug for fordelinger.

- Vi har gennemgaet fordelingsopggrelser i forhold til interne sammenhange.

Fremhavelse af forhold vedrgrende revisionen

Vi henleder opmarksomheden p3, at Fynbus i overensstemmelse med kravene i bekendtgerelse om
kommuners budget- og regnskabsvasen, revision m.v. har medtaget det af ledelsen godkendte
arsbudget for 2017 som sammenligningstal i arsregnskabet for 2017. Disse sammenligningstal har ikke
vaeret underlagt revision.

Ledelsens ansvar for arsregnskabet

Ledelsen har ansvaret for udarbejdelsen af et arsregnskab, der i alle vesentlige henseender er rigtigt,
dvs. udarbejdet i overensstemmelse med bekendtggrelse om kommuners budget- og regnskabsvasen,
revision m.v. Ledelsen har endvidere ansvaret for den interne kontrol, som ledelsen anser nedvendig
for at udarbejde et arsregnskab uden vasentlig fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigelser
eller fejl.

Ved udarbejdelsen af arsregnskabet er ledelsen ansvarlig for at vurdere virksomhedens evne til at
fortsztte driften; at oplyse om forhold vedrerende fortsat drift, hvor dette er relevant; samt at
udarbejde arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet om fortsat drift, medmindre ledelsen
enten har til hensigt at likvidere virksomheden, indstille driften eller ikke har andet realistisk
alternativ end at gore dette.

Revisors ansvar for revisionen af arsregnskabet

Vores mal er at opna hgj grad af sikkerhed for, om arsregnskabet som helhed er uden vaesentlig
fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigelser eller fejl, og at afgive en revisionspategning med
en konklusion. Hgj grad af sikkerhed er et hgjt niveau af sikkerhed, men er ikke en garanti for, at en
revision, der udferes i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de yderligere
krav, der er geldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, jf. bekendtgorelse om
kommuners budget- og regnskabsvasen, revision mv., altid vil afdekke vaesentlig fejlinformation, nar
sadan findes. Fejlinformationer kan opsta som falge af besvigelser eller fejl og kan betragtes som
vasentlige, hvis det med rimelighed kan forventes, at de enkeltvis eller samlet har indflydelse pa de
gkonomiske beslutninger, som regnskabsbrugerne traeffer pa grundlag af arsregnskabet.
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Som led i en revision, der udfgres i overensstemmelse med internationale standarder om revision og
de yderligere krav, der er geldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, jf.
bekendtgorelse om kommuners budget- og regnskabsvasen, revision mv., foretager vi faglige
vurderinger og opretholder professionel skepsis under revisionen. Herudover:

e Identificerer og vurderer vi risikoen for vaesentlig fejlinformation i arsregnskabet, uanset om
denne skyldes besvigelser eller fejl, udformer og udferer revisionshandlinger som reaktion pa
disse risici samt opnar revisionsbevis, der er tilstrekkeligt og egnet til at danne grundlag for
vores konklusion. Risikoen for ikke at opdage vasentlig fejlinformation forarsaget af
besvigelser er hgjere end ved vasentlig fejlinformation forarsaget af fejl, idet besvigelser kan
omfatte sammensvargelser, dokumentfalsk, bevidste udeladelser, vildledning eller
tilsideszttelse af intern kontrol.

e Opnar vi forstaelse af den interne kontrol med relevans for revisionen for at kunne udforme
revisionshandlinger, der er passende efter omstendighederne, men ikke for at kunne udtrykke
en konklusion om effektiviteten af virksomhedens interne kontrol.

e Tager vi stilling til, om den regnskabspraksis, som er anvendt af ledelsen, er passende, samt
om de regnskabsmassige skan og tilknyttede oplysninger, som ledelsen har udarbejdet, er
rimelige.

e Konkluderer vi, om ledelsens udarbejdelse af arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet
om fortsat drift er passende, samt om der pa grundlag af det opndede revisionsbevis er
vasentlig usikkerhed forbundet med begivenheder eller forhold, der kan skabe betydelig tvivl
om virksomhedens evne til at fortsette driften. Hvis vi konkluderer, at der er en vasentlig
usikkerhed, skal vi i vores revisionspategning gare opmarksom pa oplysninger herom i
arsregnskabet eller, hvis sadanne oplysninger ikke er tilstreekkelige, modificere vores
konklusion. Vores konklusioner er baseret pa det revisionsbevis, der er opnaet frem til
datoen for vores revisionspategning. Fremtidige begivenheder eller forhold kan dog medfare,
at virksomheden ikke lengere kan fortsatte driften.

Vi kommunikerer med ledelsen om blandt andet det planlagte omfang og den tidsmaessige placering af
revisionen samt betydelige revisionsmaessige observationer, herunder eventuelle betydelige mangler i
intern kontrol, som vi identificerer under revisionen.

Andre Oplysninger end arsregnskabet og revisors erklaering herom

Ledelsen er ansvarlig for andre oplysninger. Andre Oplysninger omfatter bemarkninger til
budgetafvigelser pa side 25-28, som ikke er omfattet af arsregnskabet og vores erklering herom.

Vores konklusion om arsregnskabet dakker ikke Andre Oplysninger, og vi udtrykker ingen form for
konklusion med sikkerhed om disse.

| tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at leese Andre Oplysninger og i den
forbindelse overveje, om Andre Oplysninger er vasentligt inkonsistente med arsregnskabet eller
vores viden opnaet ved revisionen eller pa anden made synes at indeholde vasentlig fejlinformation.
Huvis vi pa grundlag af det udfgrte arbejde konkluderer, at der er vasentlig fejlinformation i Andre
Oplysninger, skal vi rapportere om dette forhold.

Vi har ingenting at rapportere i den forbindelse.

Side 7 af 28



FynBus 5. april 2018

@konomiafdelingen
ERKLZARING | HENHOLD TIL ANDEN LOVGIVNING OG 9VRIG REGULERING

Udtalelse om juridisk-kritisk revision og forvaltningsrevision

Ledelsen er ansvarlig for, at de dispositioner, der er omfattet af regnskabsaflaeggelsen, er i
overensstemmelse med meddelte bevillinger, love og andre forskrifter samt med indgaede aftaler og
sedvanlig praksis. Ledelsen er ogsa ansvarlig for, at der er taget skyldige skonomiske hensyn ved
forvaltningen af de midler og driften af de aktiviteter, der er omfattet af arsregnskabet. Ledelsen har i
den forbindelse ansvar for at etablere systemer og processer, der understotter sparsommelighed,
produktivitet og effektivitet.

| tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at gennemfere juridisk-kritisk
revision og forvaltningsrevision af udvalgte emner i overensstemmelse med standarderne for offentlig
revision. | vores juridisk-kritiske revision efterpraver vi med hgj grad af sikkerhed for de udvalgte
emner, om de undersggte dispositioner, der er omfattet af regnskabsafleggelsen, er i
overensstemmelse med relevante bestemmelser i bevillinger, love og andre forskrifter samt indgaede
aftaler og sedvanlig praksis. | vores forvaltningsrevision vurderer vi med hgj grad af sikkerhed, om de
undersggte systemer, processer eller dispositioner understotter skyldige skonomiske hensyn ved
forvaltningen af de midler og driften af de aktiviteter, der er omfattet af arsregnskabet.

Hvis vi pa grundlag af det udferte arbejde konkluderer, at der er anledning til vaesentlige kritiske
bemarkninger, skal vi rapportere herom i denne udtalelse.

Vi har ingen vasentlige kritiske bemaerkninger at rapportere i den forbindelse.

Odense, den 6. april 2018

BDO Statsautoriseret revisionsaktieselskab
CVR-nr.2022 2670

Peter Damsted Rasmussen

Statsautoriseret revisor
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3 Ledelsens arsberetning

3.1 Ledelsens arsberetning

Trdfikselskabet FynBus er et offentligt § 60-selskab stiftet den |I. januar 2007 ud fra loven om
trafikselskaber. Selskabet er etableret for kommunerne pd Fyn, /Ere og Langeland og Region Syddanmark.
FynBus’ formulerede vision er at skabe et fremsynet og veldrevet FynBus med basis i sikker drift.

De seneste ar har FynBus udgivet en arsberetning, der ud over at indeholde det eksterne regnskab
fokuserer pa forrige ars hovedaktiviteter.

| 2018 behandles arsberetningen pa bestyrelsesmgdet i maj. Det eksterne regnskab er derfor et

selvstaendigt dokument.

3.2 Hoved- og nogletal

Oversigt over vaesentlige Regnskab | Regnskab [Regnskab |Regnskab
gkonomiske nggletal (1.000 kr.) 2017 2016 2015 2014
Regnskabsopggrelsen (udgiftsbaseret)

Resultat af ordinzer driftsvirksomhed (- = overskud) 1.162 5.366 -3.391 -1.494
Resultat i alt (- = overskud) 9.961 43.243 31.090 2.757
Balance, aktiver

Anlaegsaktiver 298.403| 128.625| 132.137 57.666
@vrige omseetningsaktiver * 34.834 43.995 62.478 72125
Likvider 92.655 75.934| 125.314| 152.361
Balance, passiver

Egenkapital 54.750 36.605 -1.883 -3.856
Hensatte forpligtigelser -414 579 -211.055| -220.707| -229.536
Langfristet geeld 0 -18.856| -11.725| -12.462
Kortfristet gaeld -66.062 -55.248| -85.614| -36.298

* Med virkning for 2013 er der &ndret regnskabspraksis for periodisering.
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4 Arsregnskab 2017

4.1  Anvendt regnskabspraksis

Generelt

Trafikselskabet FynBus er en offentlig virksomhed ejet af kommunerne pa Fyn, Langeland samt Region
Syddanmark. Trafikselskabet er oprettet efter styrelseslovens § 60, hvorfor regnskabet aflegges i
henhold til geldende lovgivning og i al vesentlighed efter kravene i bekendtggrelse om kommunernes
budget- og regnskabsvasen, revision m.v.

Regnskabet er aflagt efter samme regnskabspraksis som sidste ar.

God bogfaringsskik

Trafikselskabet Fynbus’ bogfering foretages i overensstemmelse med god bogfaringsskik.

Den gode bogforingsskik kan beskrives som den praksis, der til enhver tid anses for god skik og brug
blandt kyndige og ansvarsbevidste fagfolk inden for bogfgringsomradet.

Det er en forudsztning for god bogfaringsskik, at reglerne i Budget- og Regnskabssystem for
kommuner samt @vrige relevante forskrifter er fulgt.

Regnskabsmaterialet omfatter de faktiske registreringer, herunder transaktionsspor, beskrivelser af
bogfaringen, herunder aftaler om elektronisk dataudveksling, beskrivelser af systemer til at opbevarer
og fremfinde opbevaret regnskabsmateriale, bilag og anden dokumentation, oplysninger i @vrigt, som
er nedvendige for kontrolsporet, regnskaber samt revision.

Driftsregnskab

Indregning af indtaegter, udgifter og omkostninger
Indtzgter indregnes sa vidt muligt i det regnskabsar, de vedrerer, jf. transaktionsprincippet.

Driftsudgifter i regnskabsopggrelsen indregnes i det regnskabsir, de vedrgrer, |f.
transaktionsprincippet, forudsat at de er kendte for selskabet inden udlgbet af supplementsperioden.
Anvendt regnskabspraksis er fraveget kravene i bekendtggorelse om kommunernes budget- og
regnskabsvasen, revision m.v. i forbindelse med selskabets styring af eksternt finansierede projekter
og anlegsudgifter godkendt af bestyrelsen, idet projekter periodiseres, safremt projekterne straekker
sig over flere regnskabsar. Modtagne tilskud, der endnu ikke er anvendt pa balancetidspunktet, men
forventes anvendt i det kommende regnskabsar optages som kortfristet geld, mens der ved afholdte
udgifter, der forventes inddekket af tilskud i det kommende regnskabsar, bliver optaget som et
tilgodehavende, svarende til de afholdte udgifter, der forventes inddaekket.
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Praesentation i udgiftsregnskabet

Det udgiftsbaserede regnskabs primare funktion er, at kunne sammenholde regnskabet med
budgettet, der er opgjort efter udgiftsbaserede principper.

Bemarkninger til regnskabet

Styrelsesloven fastsatter, at arsregnskabet i forngdent omfang skal vare ledsaget af bemarkninger,
navnlig vedrerende vasentlige afvigelser mellem budget- og regnskabsbelgzb.

Balancen

Formalet med balancen er at vise selskabets aktiver og passiver opgjort henholdsvis primo og ultimo
regnskabsaret, idet der ved passiver forstas summen af egenkapital og forpligtelser.

Materielle anleegsaktiver

Aktiver indregnes som hovedregel i balancen til kostpris og afskrives over den forventede levetid.
Ejendomsretten dokumenteres via bogfarte fakturaer og leasingaftaler m.v.

Kostprisen omfatter anskaffelsesprisen samt omkostninger direkte tilknyttet anskaffelsen indtil det
tidspunkt, hvor aktivet tages i brug.

Aktiver med en levetid pa | ar eller derunder - samt aktiver under 100.000 kr. - afskrives straks og
registreres saledes ikke i anlegskartoteket.

Udgifter pa 100.000 kr. eller derover og som medferer en vasentlig forbedring af et aktivs
egenskaber eller en vasentlig forlengelse af et aktivs levetid, aktiveres sammen med det pagzldende
aktiv og afskrives over den nye levetid. Udgifter til mindre reparationer o. lign. som ikke har vesentlig
indflydelse pa aktivets levetid eller egenskaber i gvrigt, udgiftsfores i det regnskabsar, hvori de
afholdes.

Levetiderne ligger i folgende intervaller:

* Bygninger 30-50ar
* Andre bygninger (endestationer) 10-30ar
* Leasede aktiver 5-10ar
* Tekniske anleg, maskiner mv. 5-10ar
* Rejsekortudstyr 10 ar
* Inventar 5ar
e [T-udstyr mv. 3ar
* Immaterielle anlegsaktiver 3ar

Der afskrives ikke pa materielle anleg, der endnu ikke er taget i brug. Efter ibrugtagning pabegyndes
afskrivning over anlaeggets forventede levetid. Der foretages et helt ars afskrivninger i anskaffelsesaret
/ ibrugtagningsaret. Der foretages ikke afskrivninger i afh@ndelsesaret.
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Immaterielle anlaegsaktiver

Aktiver indregnes som hovedregel i balancen til kostpris og afskrives over den forventede levetid.
Ejendomsretten dokumenteres via bogforte fakturaer m.v.

Kostprisen omfatter anskaffelsesprisen samt omkostninger direkte tilknyttet anskaffelsen indtil det
tidspunkt, hvor aktivet tages i brug.

Aktiver med en levetid pa | ar eller derunder - samt aktiver under 100.000 kr. - afskrives straks og
registreres saledes ikke i anlegskartoteket.

Materielle og immaterielle anlaegsaktiver under udfgrelse

Igangverende materielle og immaterielle anlegsaktiver vardianszttes til de samlede afholdte
omkostninger pa balancetidspunktet.

Grunde og bygninger

Bygninger og grunde indregnes til bogferte vardier med fradrag af afskrivninger. Disse verdier
kommer fra delingsaftalerne vedrgrende FynBus fra Fyns Amt henholdsvis Odense Kommune. Nye
anleg indregnes til anskaffelsespris. Der afskrives ikke pa grunde. FynBus har en ejerandel pa 3,72 % af
ejerforeningen Odense Banegard. Ejerandelen er med udgangspunkt i delingsaftalen optaget til O kr.

Finansielle anlaegsaktiver - Tilgodehavender
Tilgodehavender er optaget i balancen til nominel vaerdi under de respektive regnskabsposter hertil.

Tilgodehavende hos Odense Kommune udger forskellen mellem den bogferte vaerdi af den del af
tjenestemandspensionsforpligtelsen der i henhold til aftale direkte kan henferes Odense Kommune,
og de aktiver som Fynbus modtog ved overdragelse af tjenestemandene i 2008. Aktiverne er opgjort
til bogfert verdi, med undtagelse af Eiendommen Gammelsg 6, som indgar til samme vardi som ved
overdragelsen, da dette vurderes at vere ejendommens dagsveerdi.

Finansielle anlaegsaktiver - Aktier og andelsbeviser

Kapitalandele i selskaber som Fynbus har medejerskab til fx Rejsekort A/S, indgar i balancen med den
andel af virksomhedernes indre vardi, jf. seneste foreliggende arsregnskab for selskabet, som svarer
til Fynbus ejerandel ultimo indeverende regnskabsar. Kapitalindskud i selskaberne, der er indskudt
efter det eneste foreliggende arsregnskab for selskabet, indregnes i balancen med vardien af
kontantindskuddet. Der udarbejdes ikke koncernregnskab for Fynbus.

Omsaetningsaktiver - Tilgodehavender

Nettovaerdien af udgifter og indtagter afholdt inden regnskabsarets udgang, men som vedrgrer
efterfolgende regnskabsar, er klassificeret som periodeafgransningspost under omsatningsaktiver -
henholdsvis kortfristet gaeld.

Indtegter som vedrerer indeverende regnskabsar, men som fgrst betales i det efterfelgende
regnskabsar er klassificeret som kortfristet tilgodehavende.
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Omsatningsaktiver - likvide midler

Likvide midler omfatter - udover kontante beholdninger og indestaende i pengeinstitutter - verdien af
obligationsportefolje, som administreres af pengeinstitut. Vardien heraf er opgjort til aktuel
markedsvardi pa balancedagen inkl. vedhangende renter.

Egenkapital

Det er ejernes intention, at selskabets drift skal hvile i sig selv. | forbindelse med arsregnskabets
godkendelse i bestyrelsen, treffes beslutning om eventuel alternativ finansiering/disponering af arets
resultat.

Langfristede geaeldsforpligtelser

Langfristet geld til leasingselskab er optaget med restgelden pa balancetidspunktet. Restgalden
opgeres som den kapitaliserede restleasingforpligtigelse vedrerende finansielt leasede anlegsaktiver.

Gzld til Odense Kommune udger forskellen mellem den bogferte vaerdi af den del af
tjenestemandspensionsforpligtelsen der i henhold til aftale direkte kan henferes Odense Kommune,
og de aktiver som Fynbus modtog ved overdragelse af tjenestemandene i 2008. Aktiverne er opgjort
til bogfert verdi, med undtagelse af Eiendommen Gammelsg 6, som indgar til samme vaerdi som ved
overdragelsen, da dette vurderes at veere ejendommens dagsvaerdi.

Hensatte forpligtelser

Forpligtelser indregnes i balancen, nar selskabet pa balancedagen har en retslig eller faktisk
forpligtigelse, som resultat af en tidligere begivenhed, og det er sandsynligt, at afviklingen heraf vil
medfgre et trek pa de wokonomiske ressourcer, saledes at der kan foretages en palidelig
belgbsmassig maling af forpligtigelsen.

Pensionsforpligtelser, der ikke er forsikringsmassigt afdekkede vedrerende tjenestemandsansatte og
ansatte pa tjenestemandslignende vilkar, optages i balancen under forpligtelser. Kapitalvaerdien af
pensionsforpligtigelsen er i forbindelse med delingsaftalen mellem Odense Kommune og FynBus,
beregnet aktuarmassigt. Minimum hvert 5. ar foretages en aktuarmaessig beregning af
pensionsforpligtigelsen vedrerende tjenestemand. Dette er sket pr. 31.12.2017 og sker igen i 2022.

| perioden mellem aktuaropgerelser reguleres forpligtelsen med arets ind- og udbetalinger.
Indbetalingerne omfatter indbetalinger fra pensionsselskab, nettoafkast af veerdipapirer og
ejendommen Gammel Sg 6. Udbetalingerne omfatter udbetalinger til pensionister og eksterne
administrationsudgifter

Fra og med aktuaropggrelsen pr. 31.12.2012 anvender FynBus en pensionsalder pa 62 ar. FynBus har
tidligere anvendt en pensionsalder pa 63'2 ar — da det var under disse forudsatninger, der skete
overdragelse fra Odense Kommune.

Fra 2008 er den fremadrettede afdekning af pensionsforpligtigelse for tjenestemznd overfert fra
Odense Kommune foretaget gennem pensionsordning hos pensionsselskab.

Fra og med 2013 felger henszttelsen pa administrative tjenestemand, henszttelsesprocenten for
tjenestemand via pensionsselskab.

Resultatet af aktuaropgerelsen pr 31.12.2017 er optaget i regnskabet og for den del af
tjenestemandspensionsforpligtelsen som pahviler alle ejerne sker regulering af forpligtelsen via
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egenkapitalen, mens den del af forpligtelsen som alene vedrorer Odense Kommune reguleres via
tilgodehavender.

Odense Kommune foretager en faglig vurdering af den foretagne aktuaropgerelse. Den leder frem til
et samarbejde om, hvordan FynBus tilgodehavende skal afvikles.

Kortfristede gaeldsforpligtelser
Kortfristede gldsforpligtelser males til nominel vaerdi.

Udgifter som vedrgrer indevarende regnskabsar, men som forst betales i det efterfelgende
regnskabsar er klassificeret som kortfristet gaeld.

Noter til driftsregnskab og balance

Der er udarbejdet noter til henholdsvis driftsregnskab og balance i det omfang, der er vasentlige
forhold, som ber belyses, og/eller ministeriet har stillet krav om noteoplysning/regnskabsbemarkning.
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4.2  Driftsregnskab - udgiftsbaseret
Regnskabsopggrelse (1.000 kr.)
Regnskab Budget Regnskab
Note |INDTAGTER 2017 2017 2016
1 Indteegter fra busdrift -237.915 | -233.650 -238.481
Ejerbidrag fra busdrift -344.803 | -363.315 -359.802
Indtaegter kollektiv trafik i alt -582.717 | -596.965 -598.283
2 Indtaegt fra flexkgrsel -7.222 -7.007 -7.021
Ejerbidrag fra flexkgrsel -84.584 -78.361 -80.936
Indteegter flexkgrsel i alt -91.806 -85.368 -87.957
3 Indteegter fra projekt -937 - -565
4 Indtaegter fra gvrige -3.475 -3.063 -3.248
Indtaegteri alt -678.935 -685.396 -690.054
Regnskab Budget Regnskab
Note |UDGIFTER 2017 2017 2016
5 Udgifter fra busdrift 496.721 513.193 519.611
6 Fzellesudgifter 80.302 81.274 73.833
Udgifter kollektiv trafik i alt 577.023 594.467 593.444
7 Udgifter fra flextrafik 72.890 64.876 66.981
8 Fzelles udgifter 16.482 18.656 19.494
Udgifter flexkgrsel i alt 89.372 83.532 86.475
9 Udgifter fra projekt 937 - 565
10 Udgifter fra gvrige 17.622 21.276 16.459
Udgifter i alt 684.955 699.275 696.943
Driftsresultat fgr finansiering 6.020 13.879 6.889
Renter -4.857 -1.617 -1.524
Resultat af ordinaer
driftsvirksomhed 1.162 12.262 5.366
Anlxegsudgifter 8.799 4.126 37.877
Resultat i alt 9.961 16.388 43.243
Regnskab Budget Regnskab
Resultatdisponering (1.000 kr.) 2017 2017 2016
Til rammestyring via egenkapital -803 - -1.333
Til egenkapital 10.764 16.563 44.576
Resultat i alt (- = overskud) 9.961 16.563 43.243
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4.3 Balance
Note |Aktiver (1.000 kr.) Ultimo 2017 | Ultimo 2016
Anlaegsaktiver
13|Materielle anlaegsaktiver
Grunde og bygninger 42.439 44.477
Tekniske anlaeg m.v. 53.006 56.826
Inventar mv. 129 390
Anlaeg under udfgrelse 44 0
13|Immaterielle anleegsaktiver
Immaterielle anlaegsaktiver 3.882 3.499
Anlaeg under udfgrelse 769 369
Materielle anlaegsaktiver under udfgrelse
Materielle/immaterielle anlaegsaktiver i alt 100.269 105.561
14 |Finansielle anlaegsaktiver 198.134 23.064
Anlzegsaktiver i alt 298.403 128.625
Omsaetningsaktiver
15|Tilgodehavender 34.834 43,995
16 (Likvide beholdninger 92.655 75.934
Omszetningsaktiver i alt 127.489 119.929
Aktiver i alt 425.891 248.554
Note |Passiver (1.000 kr.) Ultimo 2017 |Ultimo 2016
17|Egenkapital -54.750 -36.605
21|Hensatte forpligtigelser 414.579 211.055
18| Langfristede gaeldsforpligtigelser 0 18.856
19 (Kortfristede geeldsforpligtigelser 66.062 55.248
Passiver i alt 425.891 248.554

20 Kautions- og garantiforpligtelser udger 2.594.300 tkr.

Eventualforpligtelser udger 362 tkr.
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5 Noter til driftsregnskab og balance

5.1 Note 1 - Indtaegter Kollektiv trafik

Note 1 - Indtzegter fra Kollektiv trafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Indtaegter busdrift -235.284 -231.046 -235.974
Indtzegter telekgrsel -2.631 -2.604 -2.507
Indtaegter fra kollektiv trafik i alt -237.915 -233.650 -238.481
5.2 Note 2 - Indtaegter fra Flextrafik

Note 2 - Indtaegter fra Flextrafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Indteegter Handicapkgrsel (SBH) -6.813 -6.456 -6.507
Indtaegter Anden kgrsel -409 -551 -514
Indtzegter fra flextrafik i alt -7.222 -7.007 -7.021
5.3 Note 3 - Indtaegter fra projekter

Note 3 - Indtaegter fra projekter Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Indteegter "Telekarsel for pendlere i tyndt befolkede

omrader" -7 0 -15
Tilskud fra ejere og @vr. Interessenter -281 0 -275
Tilskud fra Trafikstyrelsen -649 0 -276
Indtaegter fra projekteri alt -937 - -565
5.4 Note 4 - @vrige indtaegter

Note 4 - @vrige indtaegter Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Odense Bybusser's gvrige indtaegter - - -13
Indtaegter vedr. tjenestemandspensioner -3.475 -3.063 -3.235
@vrige indtaegter i alt -3.475 -3.063 -3.248
5.5 Note 5 - Udgifter fra Kollektiv trafik

Note 5 - Udgifter fra Kollektiv trafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Udgifter busdrift 479.360 493.447 501.582
Udgifter telekgrsel 17.362 19.746 18.029
Udgifter fra kollektiv trafik i alt 496.721 513.193 519.611
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5.6 Note 6 - Faellesudgifter fra Kollektiv trafik

Note 6 - Feellesudgifter fra Kollektiv trafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Feellesudgifter busdrift 74.172 74.164 67.166
Feellesudgifter telekgrsel 6.130 7.110 6.667
Fzellesudgifter fra kollektiv trafik i alt 80.302 81.274 73.833
5.7 Note 7 - Udgifter fra Flextrafik

Note 7 - Udgifter fra Flextrafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Udgifter Handicapkgrsel (SBH) 26.125 25.323 26.066
Udgifter Anden kgrsel 46.765 39.553 40.915
Udgifter fra flextrafik i alt 72.890 64.876 66.981
5.8 Note 8 - Faellesudgifter fra Flextrafik

Note 8 - Fellesudgifter fra Flextrafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Fzellesudgifter Handicapkgrsel (SBH) 3.823 4.061 4,126
Feellesudgifter Anden kgrsel 7.226 9.019 9.697
Feellesudgifter Siddende patientbefordring 5.433 5.575 5.670
Fallesudgifter fra flextrafik i alt 16.482 18.656 19.494
5.9 Note 9 - Projektudgifter

Note 9 - Projektudgifter Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Udgifter "Telekgrsel for pendlere i tyndt befolkede

omrader" 937 0 565
Projektudgifteri alt 937 0 565
5.10 Note 10 - @vrige udgifter

Note 10 - @vrige udgifter Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Udgifter vedr. tjenestemaend 11.221 11.780 10.508
Billetteringsudstyr finansieret af Fynbus (EK) - - 791
Rejsekortudgifter finansieret af Fynbus (EK) 7.941 9.671 38.050
Heraf anlaegsudgifter -1.540 -175 -32.890
@vrige udgifter i alt 17.622 21.276 16.459
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5.11 Note 11 - Personaleoversigt
Note 11 - Personaleoversigt over antal Regnskab | Regnskab
medarbejdere, omregnet til heltidsansatte 2017 2016

Omrader:

Fynbus Administration 111,0 123,0

Odense Bybusser 28,0 32,0

Fynbusialt 139,0 155,0
Udover de 28,0 medarbejdere i Odense Bybusser, er 4 medarbejdere udlant til Keolis.
De samlede lgnudgifter i 2017 udgjorde 72.128 (1.000 kr.)
5.12 Note 12 - Anlaegsudgifter
Note 12 - Anlaegsudgifter Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Immaterielle anlaeg m.v.: 3.961 2.561 3.306
Diverse it-projekter
Grunde og bygninger 334| 300| 212
Endestationer
Tekniske anlzeg m.v. 4.060| 690 33.605
Firmabiler, realtidssystem og rejsekortudstyr
Inventar m.v. 0| 575 385
Hardware og storage diskplads
Anlaeg underudfgrelse 444| O| 369
Kapacitetsstyring og kontraktstyring
I alt 8.799| 4.126| 37.877
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5.13 Note 13 - Anlaegsoversigten
Note 13 - Anlaegsoversigt
(1.000 kr.)
Immateri- Materielle
elle anlzegs- anlaegs-
Immaterielle aktiver aktiver
Anlaegsaktiver anlaegs- under Grunde og Tekniske under
(1.000 kr) aktiver udfgrelse bygninger | anlaeg mv. |Inventar mv.| udfgrelse 1 alt
Kostpris 1.1.2017 50.555 369 68.638 98.200 2.328 0 220.090
Tilgang 3.961 400 334 4.060 0 44 8.799
Afgang -2.439 0 0 -28.806 -414 0 -31.659
Kostpris 31.12.2017 52.078 769 68.972( 73.455 1.914 44 197.232
Ned- og afskrivninger
1.1.2017 47.056 0 24.163 41.374 1.938 0 114.531
Arets afskrivninger 3.579 0 2.370 7.881 261 0 14.091
Afskrivninger
afhandede aktiver -2.439 0 0 -28.806 -414 0 -31.659
Ned- og afskrivninger
31.12.2017 48.196 0 26.533 20.449 1.785 0 96.963
Regnskabsmaessig
veerdi 31.12.2017 3.882 769 42.439 53.006 129 44 100.269
Heraf finansielt
leasede aktiver 0
Afskrivning (antal ar) 3ar 10-50 ar 5-10 ar 3-5 ar

Ejendomsvurderingen 2016 pa Gammelsg 6, Odense udggr 30.000 tkr.

Ejerlejlighed i Odense Banegardscenter er undtaget fra vurdering. FynBus’ ejerandel udggr 3,72%. Ved abningsbalancen 1/1-2007 er ejerlejligheden
veerdisat til 0 kr. Ejerlejligheden benyttes af FynBus’ Kundecenter.

5.14 Note 14 - Finansielle anlagsaktiver

Note 14 - Finansielle anleegsaktiver Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Tilgodehavende tjenestemaend - Odense
Kommune 177.035 0
Ansvarlig |an - Rejsekort A/S 13.825 16.688
Aktieandel Rejsekort A/S 7.273 6.376
Finansielle anlaegsaktiver i alt 198.133 23.064

Ansvarlig lanekapital forrentes med CIBOR 12-maneders rente tillagt | procentpoint. Fynbus har

indskudt aktiekapital i Rejsekort A/S for 32,5 mio. kroner. Aktiebeholdningen er optaget til

indskudsveerdi i 2015. Kapitalindskuddet er blevet reguleret til indre vaerdii 2016.
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5.15 Note 15 - Tilgodehavende

Note 15 - Tilgodehavender Regnskab | Regnskab

(1.000 kr.) 2017 2016
Tilgodehavender, kommuner 3.367 6.505
Tilgodehavender, Region Syddanmark 0 8.598
Tilgodehavender, rejsekortet 332 28
@vrige tilgodehavender 31.135 28.865
Kortfristede tilgodehavenderi alt 34.834 43.995

5.16 Note 16 - Likvide beholdninger og finansieringsoversigt

Note 16 - Likvidebeholdninger Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Odense Bybusser, drift 3.908 3.160
@vrige FynBus, drift -70.744 -89.019
Pensionsmidler - bankkonto og obligationer 159.490 161.793
Likvide beholdninger ultimo 92.655 75.934
Note 16 - Finansieringsoversigt Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Likvide beholdninger primo 75.934 125.314
Tilgang af likvide aktiver:
+/- Arets resultat -9.961 -43.243
+/- eendring i kortfristede tilgodehavender 9.161 27.109
+/- andring i kortfristede geeldsforpligtelser 10.813 -21.769
+/- indbetalinger vedrgrende finansielle anlaegsaktiver 2.147 26.668
+/- tilgodehavender vedrgrende finansielle anleegsaktivg -181 -223
+/- finansieret via egenkapitalen -7.941 -38.841
+/- @vrige finansforskydninger 12.683 919
Anvendelse af likvide aktiver:
Afdrag pa lan 0 0
Likvide beholdninger ultimo 92.655 75.934
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5.17 Note 17 - Egenkapital

Note 17 - Egenkapital Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Egenkapital rammestyring

Primo 2.518 1.185
Overfgrt resultat, jf. resultatdisponering 803 1.333
Rammestyring ultimo 3.321 2.518
Egenkapital i gvrigt

Primo -39.122 698
Primoreguleringer:

Feriepengeforpligtelse udlante tjenestemaend 0 0
Arets reguleringer:

Investering i anlaegsaktiver 8.799 37.877
Afgang anlaegsaktiver

Arets afskrivninger anlaegsaktiver -14.092 -14.943
Regulering leasingforpligtelse 2.285 1.417
Regulering feriepengeforpligtelse 837 458
Urealiserede kursreguleringer primo -1.508 1.322
Urealiserede kursreguleringer ultimo 1.538 1.508
Regulering henlaeggelse tjenestemandspension -9.894 196
Odense Kommunes andel af tjenestemandspension 2.951 3.009
Rejsekort - sendring i indre vaerdi 897 -26.088
+/- Arets resultat -10.762 -44.576
Egenkapital i gvrigt ultimo -58.071 -39.122
Egenkapital i alt -54.750 -36.604
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5.18 Note 18 - Langfristede gaeldsforpligtelser

Note 18 - Langfristet geeld Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Gald tjenestemand Odense Kommune 0 18.856
Langfristet gzeld i alt 0 18.856

afregnet.

Afdragsprofil for geeld tjenestemand Odense Kommune: forpligtigelsen til Odense
Kommune vil Isbende aendre sig i perioden indtil forpligtigelsen til udbetalingen af
pension til tjenestemaend ophgrer. Hvorefter den resterende forpligtigelse vil blive

5.19 Note 19 - Kortfristede geeldsforpligtelser

Note 19 - Kortfristede gzaeld Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Kommuner 2.604 1.383
Region Syddanmark 1.039 0
Leasinggeaeld 0 2.285
Lgn 1.085 708
Anden geeld:
- Skyldige feriepenge 9.312 10.150
- Overskudslikviditet vedr. rejsekortet mv. 7.764 2
- @vrig geeld 44,258 40.721
Kortfristet gaeld i alt 66.062 55.249
5.20 Note 20 - Kautions- og garantiforpligtelser
Note 20 - Kautions- og garantiforpligtelser Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Almindelige kautions- og garantiforpligtelser
Huslejeforpligtelser 1.106 1.077
Operationel leasing af kontormaskiner 202 526
entreprengrkontrakter 2.592.992 2.810.867
Kautions- og garantiforpligtelser i alt 2.594.300 2.812.470
Eventualforpligtelser
Feriepengeforpligtelse FlexDanmark 362 379
Eventualforpligtelser i alt 362 379
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5.21 Note 21 - Hensaettelser

Note 21 - Henszettelser Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2016
Hensatte forpligtelser primo 211.055 220.707
Betalte pensioner -12.982 -12.106
Pensionshensaettelse, administrativt personale 689 683
Indbetaling vedr. ansatte tjenestemand 1.927 1.771
Regulering i henhold til aktuaropggrelse ultimo 213.890 0
Hensatte forpligtelser ultimo 414.579 211.055
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6 Notespecifikationer

Specifikationer til internt regnskab.

Note 1 - Indteegter Kollektiv trafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Indtaegter busdrift internt regnskab 230.586 226.898 232.293
+ Salgsprovision 4,112 3.767 3.567
- Tab pa debitorer 586 381 114
Indtaegter busdrift eksternt regnskab note 1 235.284 231.046 235.974
Note 5 - Udgifter Kollektiv trafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Udgifter busdrift internt regnskab 478.259 489.999 499.879
+ Salgsprovision 4.112 3.767 3.567
- Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 586 381 114
+ Renteindtaegter OBB 4 - 4
+ Odense Bybusser reklameindtaegter - - 13
- Anlaegsudgifter i busdrift -3.601 -700 -1.995
Udgifter busdrift eksternt regnskab note 5 479.360 493.447 501.582
Note 6 - Fellesudgifter Kollektiv trafik Regnskab Budget Regnskab
(1.000 kr.) 2017 2017 2016
Faellesudgifter internt regnskab 76.269 75.962 70.028
- Heraf anlaegsudgifter -1.224 -1.415 -1.510
- Heraf rammestyring -803 - -1.333
- Renteudgifter -70 -383 -19
Faellesudgifter eksternt regnskab 74.172 74.164 67.166
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7 Bemaerkninger til regnskabet

7.1  Bemaerkninger til budgetafvigelser

Bevilling / budget (1.000 kr.) Regnskab Budget

(udgiftsbaseret) 2017 2017 Afvigelser
Indteegter -678.935 -685.396 6.461
Udgifter 684.955 699.275 -14.321
Renteindteegter -4.857 -1.617 -3.240
Anlzaegsudgifter 8.799 4.126 4.673
Resultat (- = overskud) 9.961 16.388 -6.427

Bemarkninger

Indtaegter:

5. april 2018

Afvigelsen pa 6,5 mio. kroner i mindreindtaegter kan henferes til:

Busdriften, herunder telekgrsel, merindtegt pa 4,3 mio. kr.:

Indtzgterne fra busdriften er 1,8 % sterre end budgetteret og skyldes flere forskellige arsager.

De vasentligste afvigelser skyldes, endelig afregning af Bus&Tog samarbejdet for 2014 og
2015, samt forelabig 2016 pa 8,2 mio. kroner

Desuden har bortfaldet af "Odense for 10 kr.”, overgangen til rejsekortet og letbanearbejde i
Odense, samt skolekort medfert et indtaegtsfald.

Indtaegterne fra telekersel svarer til budgettet.

Ejerbidraget til busdriften er 18,5 mio. kroner mindre end budgetteret, det svarer til 5,1 %.
Arsagen hertil er primart et fald i bruttoudgifterne.

Flextrafik, Handicap og Specialkarsel, merindtegt pa 6,4 mio. kroner:

Ovrige

Indtaegterne fra flextrafik er 3,1 % storre end budgetteret

Det skyldes primart, at passagerindtegterne fra SBH-kersel er steget pa grund af hgjere
aktivitet med 0,4 mio. kroner, samt et fald i passagerindtaegterne pa 0,2 mio. kroner vedr.
aktivitetskorsel

Ejerbidraget til Flex, Handicap og Specialkersel er 6,1 mio. kr. hgjere end budgetteret,
svarende til 8,5 %. Det skyldes hgjere aktivitetsniveau pa flere af ordningerne, primart elev-
og specialskolekgrsel.

indtegter, herunder indtaegter vedrgrende eksternt finansierede projekter, merindtaegt 1,3

mio. kroner:

Indtaegter fra Staten og @vrige projektdeltagere i forbindelse med projektarbejde er realiseret
med 0,9 mio. kroner. De har ikke varet budgetteret, da projekterne er udgiftsneutrale for
FynBus.
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e vrige indtegter er realiseret 0,4 mio. kroner hgjere end budgetteret. Merindtaegten skyldes
stigning i nettohuslejeindtaegt.

Udgifter:

Afvigelsen pa 14,3 mio. kroner i mindre udgifter kan henfgres til:

Busdriften, herunder Telekgrsel, mindreudgift 16,5 mio. kroner:

e Udgifter til busdrift er 14,1 mio. kr. lavere end budgetteret. Mindreudgiften daekker over
indbyrdes forskydninger.

Overordnet er produktionen reduceret med 18.400 kereplantimer i forhold til budgettet.
Det skyldes, at et planlagt R-Bus net ikke blev igangsat i den regionale keorsel, hvor der i
stedet blev indlagt en besparelse pa 8.000 kgreplantimer pr. ar for at imgdega forventning til
vigende indtagter.

Herudover blev letbanekonsekvenserne for Odense Kommune mindre end budgetteret,
herved blev produktionen 4.500 kgreplantimer mindre end budgetteret.

Der er gennemfert udbud i Faaborg-Midtfyn, Kerteminde og Middelfart kommuner. Det
resulterede i stigende enhedsomkostninger (hhv. |5, 10 og 2 %).

Kontraktpriserne er jf. Trafikselskaberne i Danmarks indeks steget 2,1 % i forhold til
budgettet forventning om en stigning pa 0,9 %. En del heraf (0,7 mio. kr.) er finansieret af
aftale om afdaekning af olieprisernes udsving. Aftalen ophgrer i 2017.

e Udgifter til Telekersel er realiseret 3,4 mio. kroner mindre end budgetteret, som folge af et
fald i aktivitetsniveauet pa 10,l % svarende til ca. 18.500 ture. Aktivitetsniveauer i 2017 er pa
niveau med 2016.

o Fallesudgifterne under kollektiv trafik (excl. renter) er 1,0 mio. kroner mindre end
budgetteret, og kan henferes til fald i aktivitetsniveau vedr. Telekorsel.

Flextrafik, merudgift 5,8 mio. kroner:

e Entreprengrudgifterne er 8,0 mio. kroner hgjere end det budgetterede. Det dekker bl.a. over
forskellige i de enkelte ordninger, herunder kommuner der har lagt kersel ind til FynBus eller
hjemtaget den.

o F=zllesudgifterne og administrationsgebyr er 2,2 mio. kroner lavere end budget som
hovedsageligt skyldes mindreudgifter til lon og anden administration.

Ovrige udgifter, herunder udgifter vedrorende eksternt finansierede projekter, mindreudgift 2,7 mio.
kroner:

e Udgifter til projekter primart finansieret af Statens ”Yderomradepulje” har varet 0,9 mio.
kroner, som ikke har vaeret budgetteret, da projekterne er udgiftsneutrale for FynBus.

e Udgifter vedr. tjenestemand er 0,6 mio. kroner mindre end budgetteret pga. lavere
pensionsudbetalinger end forventet.

o (vrige udgifter er realiseret 3,0 mio. kroner mindre end budgetteret. Det skyldes ferre
udgifter til Rejsekort implementering end forudsat i budgettet.

Renter

Afvigelsen pa 3,2 mio. kroner i merindtaegter kan henferes til:
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e Bedre forrentning af midler fra pensionsindestaende til tjenestemand med 2,9 mio. kroner,
samt mindreudgift til renter pa 0,3 mio. kroner, bestiende af ferre renteudgifter og
renteindtaegter fra ansvarligt lan.

Anlaegsudgifter:

Udgiften er 4,7 mio. kr. hojere end budget. Det skyldes hovedsageligt IT-udstyr og IT-projekter som
folge af implementeringen af rejsekortet og skift af FynBus produktportefgolje.

Resultat:

Resultatet udviser et samlet underskud efter ejerbetaling pa 10,0 mio. kroner, hvilket er 6,4 mio.
kroner mindre end budgetteret. Af det samlede resultat er 0,8 mio. kroner disponeret til
rammestyring af fellesudgifter via egenkapitalen, mens 10,8 mio. kroner overfores til egenkapitalen i
ovrigt.
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2. marts 2018

TRJ
FynBus busdrift 2017
Assens Faab-Midtfyn | Kerteminde | Langeland Middelfart Nordfyn Nyborg Odense Svendborg RSD | alt
Ejerbetaling Kollektiv trafik 19.211.321 24.258.912 7.397.097 6.346.884 9.690.026 17.517.909 12.297.352( 130.032.954 25.210.770 92.036.469| 343.999.694
- Feellesudgifter overfort til naeste ar (rammestyring)

Realiseret 63.697 - budget 64.500 = 803 tkr. 23.871 31.598 11.321 12.118 17.208 21.873 21.351 272.482 51.705 339.474 803.001
Ejerbetaling kollektiv trafik reguleret for rammestyring 19.235.192 24.290.510 7.408.417 6.359.002 9.707.234 17.539.782 12.318.703( 130.305.436 25.262.475 92.375.943| 344.802.694
Opkraevet ejerbetaling 2017 - aconto 19.477.000 24.899.000 7.883.000 5.934.000 9.936.000 16.909.000 12.591.000| 131.172.000 26.694.000| 102.010.000| 357.505.000
Restfinansiering 2017 241.808 608.490 474.583 -425.002 228.766 -630.782 272.297 866.564 1.431.525 9.634.057| 12.702.306
Tilgodehavende 2016 45.040 655.859 0 0 0 512.540 0 2.617.966 0 9.267.457 13.098.862
Tilgodehavende 2017 0 0 0 425.002 0 630.782 0 0 0 0 1.055.784
| alt 45.040 655.859 0 425.002 0 1.143.322 0 2.617.966 0 9.267.457| 14.154.646
Samlet tilgodehavende 45.040 655.859 0 425.002 0 1.143.322 0 2.617.966 ) 9.267.457| 13.003.598
RSD tidligere ar (vedr. 2012 til 2015) 651.988
Geeld 2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Geeld 2017 241.808 608.490 474.583 0 228.766 0 272.297 866.564 1.431.525 9.634.057| 13.758.090
| alt 241.808 608.490 474.583 0 228.766 0 272.297 866.564 1.431.525 10.286.045| 13.758.090

Akkumuleret rente RSD 20.644

RSD i alt 1.039.232
Ejernes tilgodehavender (vores gaeld) udbetales i juni
2017, mens deres geeld (vores tilgodehavender)
indbetales sammen med acontobidrag 2018. Rente pa -12.702.306

ud fra kassekreditrenten pr. 1/8 2017 og beregnes som et
ars geeld.
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Bilag 1.7

Opggarelse over direktgrens rejseudgifter 2017
Rejseudgifter
Fly Bornholm og Diisseldorf Kr. 6.115
Korselsgodtgarelse, parkering og bro Kr. 439
Taxakersel Kr. 3.282
Togbilletter/klippekort Kr. 22.791
| alt Kr. 32.627
Hotel/restaurant/cafe
Hotel Kr. 1.100
Forplejning - div. Kr. 253
l alt Kr. 1.353
Total Kr. 33.980

Ovenstaende er direktorens udgifter til rejser, reprasentation m.m for 2017.

Ved fellesudgifter med deltagelse fra andre i administrationen eller bestyrelsen,

som fx. studieturer, er direktgrens del forholdsmaessigt beregnet udfra den samlede

udgift og antal deltagere.

2. marts 2018
CE
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Sekretariatet

Bilag 6.1

5. maj 2015
J.nr. 201505-12293

Forretningsgang for FynBus’ kontrol af arbejdsklausuler - flextrafik

Trin 1. Brev til vognmaend:
a. Orientering om arbejdsklausul og betydning heraf.
b. Anmodning om oplysning om overenskomstforhold.
| forbindelse med c. Anmode om liste over samtlige (eventuelle) ansatte.
opstart af ny d. Anmodning om efterfglgende orientering ved
kontraktsperiode a@ndringer i ovenstaende.
Trin 2. Kontrol af overenskomstforhold (trin 1) — evt. stikprgve
Trin 3. Kontrol af arbejdsklausul
e Hvis medlem af arbejdsgiverforening eller tegnet
overenskomst => kun kontrol ved konkret mistanke.
3-6 maneder inde i e Huvis fglger overenskomst => kontrol.
kontraktsperioden
eller ved mistanke
Trin 4. Kontrol:

a. Brev om indhentelse af dokumentation (lgnsedler, e-
indkomst, ansaettelsesbevis mv.)

i. Frist 5 arbejdsdage.

ii. Konkret beslutning om der indhentes
dokumentation pa alle chauffgrer, pa udvalgte
(navngivne) chauffgrer eller pa en procentdel.

b. Opfelgning pa modtaget materiale
iii. Evt. rykker.
iv. Evt. bod.
c. Kontrol af indhentet materiale
v. Hvis ok => brev til vognmand med resultat.
vi. Hvis tvivl => arbejdsmarkedets parter spgrges
1. hvis ok => brev til vognmand med
resultat.
2. hvis overtraedelse => brev til vognmand
med resultat (sanktion).
vii. Klar overtraedelse (f.eks. ren provisionslgn) =>
brev til vognmand med resultat (sanktion).

Alternativt: Kontrol ved bespg hos vognmand - evt. i
forbindelse med kontrol af vogne.
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Bilag 3 - Arbejdsklausul vedrgrende sikring af arbejdstager-
rettigheder i forbindelse med arbejde udfgrt for FynBus.

|. Forpligtelsen

Entreprengren forpligter sig til at sikre, at de ansatte, som entreprengren og eventuelle
underentreprengrer beskaftiger i Danmark med henblik pa opgavens udfgrelse, har Ian (herunder
serlige ydelser), arbejdstid og andre arbejdsvilkar, som ikke er mindre gunstige end dem, der
gzlder for arbejde af samme art i henhold til en kollektiv overenskomst indgaet af de inden for det
pageldende faglige omrade mest reprasentative arbejdsmarkedsparter i Danmark, og som gelder
pa hele det danske omrade, jf. Beskaftigelsesministeriets cirkulere om arbejdsklausuler i offentlige
kontrakter.

Entreprengren og eventuelle underentreprengrer skal sikre, at de ansatte far oplysninger om de
vilkar, der folger af arbejdsklausulen.

I.1. Krav til medarbejderens ansattelsesforhold og identifikation

Alle medarbejdere skal inden en maned efter arbejdets pabegyndelse have modtaget et
ansxttelsesbevis samt orienteres af entreprensren om gazldende lon- og arbejdsvilkar.
Entreprengren er endvidere ansvarlig for, at der kun anvendes medarbejdere med gyldig opholds-
og arbejdstilladelse. Medarbejdere skal pa forlangende kunne dokumentere deres identitet ved
fremvisning af billedlegitimation.

1.2 Krav til godkendelse af underentreprengrer samt krav til skiltning
FynBus kan konkret stille krav til, at entreprengren skilter med, hvilke virksomheder, der udferer
arbejde for FynBus.

1.3. Krav om registrering af udenlandske tjenesteydere

Entreprengren er forpligtiget til at sikre, at sifremt entreprengren eller dennes
underentreprengrer har anmeldelsespligt til RUT-registret, overholder deres forpligtigelse og pa
eget initiativ sender en kvittering for anmeldelsen til FynBus straks efter anmeldelsen.

2. Dokumentation for overholdelse af forpligtelsen
Der skelnes i nervaerende arbejdsklausul mellem krav til dokumentation og krav til redegorelse.

2.1. Dokumentation

Entreprengren har bevisbyrden for, at forpligtelsen jf. klausulens afsnit | er overholdt, og FynBus
kan pa forlangende kreve at se dokumentation for entreprengrens og dennes
underentreprengrers overholdelse heraf.

Relevant dokumentation skal som minimum omfatte Iensedler, E-indkomstkvittering,
lenregnskaber, opholds- og arbejdstilladelser og ansattelsesbeviser samt den referenceramme,
entreprengren har anvendt i forbindelse med fastszttelsen af lan- og arbejdsvilkar for de ansatte.
Herudover kan FynBus i den konkrete sag anmode entreprengren om at fremsende andre
relevante dokumenter.

2.2. Redeggrelse
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Safremt FynBus har en mistanke om overtradelse, skal entreprengren efter pakrav fremsende en
fyldestgorende redegorelse vedrorende arbejdsklausulens overholdelse, jf. afsnit I.

FynBus kan i den konkrete sag anmode entreprengren om yderligere at uddybe redeggrelsen,
safremt redegorelsen vurderes at vere mangelfuld.

2.3. Frister
Dokumentationen skal vere FynBus i heende senest fem arbejdsdage efter pakravets modtagelse.
Redeggrelsen skal vare FynBus i haende senest 10 arbejdsdage efter pakravets modtagelse.

2.4 Videregivelse af dokumentation

FynBus kan efter en konkret vurdering videregive informationer, som tjener som dokumentation
for overholdelse af kravene i Arbejdsklausulen, jf. afsnit 2.1 til SKAT eller Arbejdstilsynet, safremt
videregivelsen vurderes at vare af vesentlig betydning for myndighedernes virksomhed.

FynBus kan efter en konkret vurdering videregive informationer, som tjener som dokumentation
for overholdelse af kravene i Arbejdsklausulen, jf. afsnit 2.1 til politiet, safremt der er mistanke om
et begaet strafbart forhold.

3. Sanktion for manglende overholdelse af forpligtelsen
Ifalder entreprengren nedenstiende sanktioner eller andre misligholdelsesbefojelser, fritages
denne ikke for pligten til at opfylde kontrakten.

3.1. Sanktioner ved entreprengrens overtradelse af klausulens afsnit |
Tilbageholdelse af vederlag

FynBus er berettiget til at tilbageholde vederlag med henblik pa at tilgodese berettigede krav fra
entreprengrens eller underentreprengrers ansatte.

Bod

Entreprengren ifalder bod pr. overtrazdelse af klausulens afsnit |. Boden pr. pabegyndt arbejdsdag
udger 500,00 kr. pr. dag, indtil overtraedelsen er bragt til opher. Belgbet kan modregnes i
entreprengrens vederlag.

3.2. Sanktioner ved entreprengrens overtradelse af klausulens afsnit 2

Entreprengren ifalder bod ved overtredelse af klausulens afsnit 2. Boden pr. pabegyndt arbejdsdag
efter fristens udlgb, jf. afsnit 2.3, udger 1000,00 kr. pr. dag, indtil entreprengren har
imadekommet FynBus’ pakrav. Belgbet kan modregnes i entreprengrens vederlag.

3.3. Sanktion ved vasentlige overtradelser af Arbejdsklausulen

Entreprengrens eller dennes underentreprengrers vasentlige misligholdelse af Arbejdsklausulen vil
altid berettige FynBus til at ophave kontrakten helt eller delvist. Ved vasentlig misligholdelse
forstas f.eks. grove eller gentagne overtradelser af arbejdsklausulen, jf. afsnit | og 2.

4. Kontrolforanstaltninger
FynBus eller dennes stedfortraeder, herunder eksterne konsulenter eller parter mv., vil i
kontraktens lgbetid lebende kunne gennemfore forskellige kontrolforanstaltninger, eksempelvis
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foretage anmeldte og uanmeldte kontrolbesag hos entreprengren samt i vogne/busser for at sikre
overholdelse af Arbejdsklausulen.

Entreprengren skal sikre, at der ligeledes er en adgang for FynBus til at gennemfere
kontrolforanstaltninger hos eventuelle underentreprengrer.
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BILAG 6.3

Oversigt over kontroller vedrgrende arbejdsklausul i
rammeaftale om FG5 — Flexgaranti
og FV5 - Flexvariabel

Resultat af kontroller i perioden 1. marts 2017 til 1. april 2018, rammeaftale om FG5 — Flexgaranti og ram-
meaftale om FV5 — Flexvariabel:

Vognmaend og underleverandgrer med kontrakt med FynBus

Antal vognmaend inklusive underleverandgrer 60
Antal underleverandgrer 12
Antal vognmaend/underleverandgrer uden ansatte 18
Inaktive/konkursramte vognmaend 2

FynBus har 40 vognmeend, hvor FynBus unders@gger, om vognmeaendene yder sine
ansatte Ign- og arbejdsvilkdr pa niveau med en landsdaekkende overenskomst

Overenskomstforhold

Overenskomst og/eller medlem af arbejdsgiverforening pr 010317 23
Overenskomst og/eller medlem af arbejdsgiverforening pr 010418 26
Antal vognmaend i uafsluttede forhandlinger om overenskomst 8

FynBus' kontrol af og dialog med vognmaendene har afstedkommet, at flere
vognmeend har valgt at tiltreede en landsdaekkende overenskomst (13 %). | det
tilfeelde, at de 8 uafsluttede forhandlinger ender med en overenskomst, vil antal-
let af vognmaend med overenskomst have haft en stigning pd 48 % pa et dr. Der
er 14 vognmaend tilbage, som ikke har tiltradt en overenskomst.

Afsluttede kontroller og resultat heraf

Antal kontroller med direkte godkendelse
Antal kontroller med patale

Antal efterlevede pataler

OC|lWwWl wio

Samlet antal kontroller med godkendelse

Samarbejde med arbejdsmarkedets parter
Antal godkendelser i samarbejde med arbejdsmarkedets parter

Antal godkendelser uden arbejdsmarkedets parter 1

Igangvarende og manglende kontroller
Antal af igangveerende kontroller 8
Manglende kontroller 6
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Periode 1. marts 2017 — 1. april 2018 (Rammeaftale om FG5 — Flexgaranti og FV5 — Flexvariabel)

| perioden har FynBus kontrolleret 17 vognmeend. 6 vognmaend er fundet i orden, 3 vognmaend har faet en
patale, som efterfelgende er blevet efterlevet. FynBus har samarbejdet med arbejdsmarkedets parter, for sa
vidt angar de 8 kontroller. 8 vognmaend er gaet i forhandling med arbejdsmarkedets parter med henblik pa at
tiltraede en overenskomst. Der er fortsat 6 vognmaend, som mangler at f& en rutinemaessig kontrol, hvilket vil
ske i indeveerende ar.

Periode 1. marts 2015 — 28. februar 2017 (Rammeaftale om FG4 — Flexgaranti og FV4 — Flexvariabel)

| perioden kontrollerede FynBus 7 vognmaend. Der blev givet patale over for 1 vognmand, mens der intet var
at bemeerke, for s vidt angar de 6 gvrige.

Periode 1. marts 2014 — 28. februar 2015 (Rammeaftale om FG3 — Flexgaranti og FV3 — Flexvariabel)

| perioden blev kontrollen udfart af Kontrolenheden, Odense Kommune. Der blev foretaget kontrol af 5 vogn-
maend, hvoraf de 4 ikke gav anledning til bemaerkninger, mens FynBus opsagde kontrakten med den femte.
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